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Was die Umsetzung von Beschliissen im Koali-
tionsvertrag anbelangt, scheint die Bundesre-
gierung nun in Fahrt gekommen zu sein. Was

die Signale fiir unsere Branche anbelangt, habe
ich gemischte Geflihle. Die positiven Signale, die
Patrick Schnieder als Bundesverkehrsminister
hinsichtlich der ,zweiten Stufe des Moderni-
sierungspakts” gesendet hat, stimmen mich
einerseits zuversichtlich. Andererseits stehen der
Kabinettsbeschluss zum Entwurf des Bundes-
haushalts 2027 und die darin vorgesehenen
Kiirzungen im Bereich Schienenverkehr im Raum.
AuBerdem kiirzt der Bund die Férderung von
Bussen mit alternativen Antrieben auf ein Drittel
und bremst damit den Hochlauf der E-Bus-
Flotten aus. Das ist wirtschafts- und verkehrs-
politisch widerspriichlich.

Zu nennen sind vor allem, dass wesentliche
Forderungen des Giiter- und des Personenfern-
verkehrs auf der Schiene reduziert werden sollen.
Vor allem im Guterverkehr steht die Verkehrsleis-
tung unter erheblichen Belastungen durch die
aktuell schwache Wirtschaftslage sowie durch
Bauarbeiten und den Zustand der Infrastruktur.
Dass die Betriebsleistung und die Verkehrsleis-
tung im Schienengliterverkehr 2025 jeweils um
mehr als fiinf Prozent zurlickgegangen sind, ist
ein Alarmsignal.

In dieser Situation will die Bundesregierung
ausgerechnet bei den Instrumenten kiirzen, die
den Wettbewerb sowie die Verlagerung und die
Versorgungssicherheit gewahrleisten sollen.

Zur mentalen Zeitenwende gehort auch das
Bewusstsein, dass die Eisenbahn und der OPNV
nicht nur Mobilitat sichern. Im Spannungs- oder
gar Verteidigungsfall miissen sie auch eine tra-
gende Aufgabe erfiillen kdnnen, um die staatliche
Handlungsfahigkeit sowie die Versorgung und
den Schutz unserer Bevdlkerung zu garantieren.
Wer Sicherheit und Resilienz ernst nimmt, muss
Bahnen, Busse und ihre Infrastrukturen deshalb
als Teil der Sicherheitsarchitektur Deutschlands
begreifen und auch so behandeln. Dariiber
hinaus sind der OPNV- und der Eisenbahnverkehr
ein wesentlicher Bestandteil der 6ffentlichen
Daseinsvorsorge. Wenn diese Dienstleistungen
funktionieren, wird dadurch ein entscheidender
Beitrag geleistet, radikale und demokratiefeind-
liche Kréafte von der politischen Willensbildung in
Deutschland fernzuhalten. Worauf es ankommt,
sind klare Zusténdigkeiten, ausreichend Personal
und eine verlassliche Finanzierung.

Herzlichst, Ihr

gt Gt

Ingo Wortmann

EDITORIAL
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Menschen und Material im Hitzestress

Die erste Hitzewelle dieses Sommers machte Ende Juni Menschen und Tech-
nik zu schaffen. In Leipzig lieRen Rekordtemperaturen von 40 Grad die Fu-
genmasse zwischen den StraRenbahnschienen verklumpen (Foto). Ahnliche
Probleme wurden aus Niirnberg gemeldet. Und in Nordrhein-Westfalen kam
es im Nahverkehr auf der Schiene gleich bei mehreren Eisenbahnunternehmen
zu Zugausfallen. Die nachste Hitzewelle kommt bestimmt, und Verkehrsun-
ternehmen bereiten sich vor. Fir die Zukunft entwickeln beispielsweise die
Leipziger Verkehrsbetriebe ihren langfristigen Hitzeplan weiter, wie ein sicherer
und stabiler Betrieb auch bei hohen Temperaturen aufrechterhalten werden
kann. Inwiefern das Verkehrssystem insgesamt gegen noch ganz andere Her-
ausforderungen und Bedrohungen widerstandsfahiger gemacht werden kann,
beschéftigt die Branche seit der VDV-Jahrestagung noch intensiver — siehe
Bericht auf den folgenden Seiten.
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_Drehscheibe

Wohl selten hat ein Vortrag auf einer VDV -Jahrestagung so wachgerittelt wie der

T T L e e

Impuls der renommierten Sicherheitsexpertin Dr. Claudia Major. Der VDV riickt die

krisenfeste Mobilitat und robustere Infrastrukturen noch starker in den Fokus.

icht im Krieg, aber auch nicht mehr
im Frieden: ,Die Grauzone entbindet
uns nicht von der Verantwortung”,
sagte Dr. Claudia Major auf der
VDV-Jahrestagung in Karlsruhe. Zuvor hatte die
Expertin fiir Sicherheits- und Verteidigungspolitik
anhand von Szenarien eindrucksvoll dargelegt,
dass Busse, Bahnen und der Schienengtiterverkehr
als ein zentraler Teil von Sicherheitspolitik zu ver-
stehen sind: ,lhre Branche hat eine Schlisselrolle
dabei, dass Deutschland verteidigungsfahig wird
und im Krisenfall hoffentlich handlungsfahig ist.”
«Was wiirden Sie der Branche mitgeben?”, fragte
Moderatorin Catherine Vogelin der anschlieRenden
Diskussion. ,Nicht warten!”, appellierte Claudia
Major: ,Alles, was wir beschrieben haben, kénnen
Sie auch ohne Entscheidung der Politik machen.”
Gemeint sind ,Ubungen, die sicherheitspolitische,
mentale Zeitenwende, Krisenszenarien durchspielen
— auf dem Papier und in der Praxis”.
Wohl selten war wahrend einer VDV-Jahresta-
gung die Stimmung im Saal so beklommen. Bereits
im vergangenen Jahr hatte der VDV die Militar-
verkehre auf einer Pressekonferenz zur Jahresta-
gung angesprochen. Inzwischen hat der Verband
das Thema Sicherheit in all seinen Auspréagungen

zum strategischen Kernthema der Branche fiir die
kommenden Jahre erklért. ,Wenn wir tber die Zu-
kunftsfahigkeit unserer Branche sprechen, dann
sprechen wir ab sofort auch immer tber Sicher-
heit”, bekraftigt VDV-Hauptgeschéftsfiihrer Oliver
Wolff (siehe Interview). Das Thema umfasst kri-
senfeste Mobilitdt und Logistik, resiliente Netze,
kritische Infrastruktur sowie den Schutz von Fahr-
gésten und Beschiftigten im OPNV (siehe Beitrag
Seite 22).

Muss eine Flotte von Dieselbussen fiir einen grof3-
flachigen Stromausfall vorgehalten werden? Kén-
nen dann E-Busse als Stromspeicher dienen und
U-Bahn-Stationen im Ernstfall als Schutzraume?
Missen die Tunnel vor anfliegenden Drohnen
geschiitzt werden? Auf der VDV-Jahrestagung
wurde deutlich, dass die Verkehrsbranche erst am
Anfang ihrer Uberlegungen steht. ,Wir sind nicht
vorbereitet, aber wir Gben”, gab Prof. Alexander
Pischon, Chef der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
(AVG) und der Verkehrsbetriebe Karlsruhe (VBK),
auf dem Podium unumwunden zu. ,Wir sind dabei,
uns vorzubereiten, aber noch lange nicht fertig”,
berichtete VDV-Prasident Ingo Wortmann aus
Miinchen. Dort werden derzeit MalRnahmen er-
arbeitet, wie samtliche Liegenschaften der —>
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ZIVILSCHUTZ UND VERTEIDIGUNG
BRAUCHEN KRISENFESTE MOBILITAT

,Eisenbahn und OPNV sichern nicht nur
Mobilitat, sondern im Ernstfall die staatliche

Handlungsfahigkeit, die Versorgung und den
Schutz der Bevélkerung”, sagt VDV-Préasident
Ingo Wortmann. Dass es Resilienz und Sicherheit
nicht zum Nulltarif gibt, verdeutlicht auch

das neue VDV-Positionspapier ,Krisenfeste
Mobilitat: Eisenbahn, Bus und Infrastruktur flr

- und Katastrophenschutz".
Die Politik musse klare Zustandigkeiten
schaffen, verlassliche Finanzierung sichern und
ausreichende Personalressourcen bereitstellen.

Verteidigung, Zivil

www.vdv.de/positionen

Stadtwerke Miinchen geschiitzt werden kénnen. ,Wir
sind am Anfang und miissen die Armel hochkrempeln.”

Gefragt sind klare Szenarien und Ubungen. ,Ich habe den
Eindruck, dass eine Strategie erst noch aufgebaut werden
muss, wie mit dem &ffentlichen Verkehr und den Eisen-
bahnen umgegangen werden muss”, gab Ingo Wortmann
zu bedenken.

Leistungsfihige Infrastruktur ist die Basis
Kommt es zum Spannungsfall oder gar zum Krieg an der
Nato-Ostflanke, wiirde Deutschland zur Drehscheibe. Zur
Verlegung und Versorgung der Streitkrafte miissen Men-
schen in groRBer Anzahl und Material in unvorstellbaren

DREI FRAGEN AN
VDV -Hauptgeschéftsfithrer Oliver Wolff (Foto) erlautert, warum der

Claudia Major (l.) im Gespréch mit Alexander
Pischon (verdeckt), Ingo Wortmann und
Moderatorin Catherine Vogel.

Mengen innerhalb kiirzester Zeit von den Nordseehifen
nach Osten transportiert werden. In umgekehrter Rich-
tung wére mit einem hohen Aufkommen an Fliichtenden
und Verletzten zu rechnen. Das alles stellt besondere An-
forderungen an die Infrastruktur, die Verkehrsunterneh-
men und die Versorgung mit Lebensmitteln, Kraftstoffen,
Hilfsgtitern, Unterkiinften und medizinischer Hilfe.

Vor allem der Schienengiterverkehr sichert dabei robuste
Transportkapazitaten. ,Ein leistungsféhiges Netz ist Vo-
raussetzung dafiir, dass zivile Versorgung, Evakuierung,
Hilfstransporte und militdrische Mobilitdt tberhaupt
funktionieren®, erklérte Claudia Major. ,Die Eisenbahn ist
ein strategisches Asset bei der Verteidigung der Nato-Ost-

Branchenverband krisenfeste Mobilitat, resiliente Infrastrukturen sowie
den Schutz von Beschéftigten und Fahrgasten stdrker in den Fokus riickt.

8

Warum macht der VDV das Thema Sicherheit zu einem Schwer-
punkt seiner Arbeit?

» Der Vortrag von Claudia Major auf unserer Jahrestagung hat
gezeigt, dass das Thema Sicherheit fiir uns eine strategische
Kernfrage fur die Zukunft der Branche ist. Eine leistungsfahige,
resiliente und geschiitzte Verkehrsinfrastruktur ist kein Spezi-
althema fiir Ausnahmelagen. Sie ist eine Grundvoraussetzung fir
einen funktionierenden Alltag und fir ein handlungsféhiges Land
im Krisenfall.

Worauf kommt es dabei besonders an?

» Wer in Deutschland tber Versorgungssicherheit, Krisenvorsor-
ge, Resilienz und staatliche Handlungsféhigkeit spricht, muss Gber
Eisenbahn, OPNV und ihre Infrastrukturen sprechen. Es geht um
den Schutz von Anlagen und Netzen, um IT- und Cybersicherheit,

VDV Das Magazin 032026

um belastbare Transportwege auf der Schiene und um die Frage,
wie mobil und logistisch handlungsféhig unser Land in Krisenlagen
ist. Gleichzeitig diirfen wir nicht vergessen, dass Sicherheit fir
unsere Branche schon heute ganz konkret beginnt: beim Schutz
unserer Beschaftigten und Fahrgéste im téglichen Betrieb.

Wie wollen Sie das machen?

» Wir wollen das Thema Sicherheit kiinftig noch starker innerhalb
des Verbands, aber auch fachpolitisch und 6ffentlich bearbeiten.
Wie kénnen wir die Schieneninfrastruktur resilienter machen?
Wie kdnnen wir Schutz- und Sicherheitsanforderungen fiir
Anlagen und IT-Systeme anpassen? Wie kénnen wir Mobilitdt und
Logistik krisenfest organisieren? Und inwiefern kénnen Sicherheit
und Pravention im Betriebsalltag eine wichtigere Rolle spielen? Zu
diesen Fragen kommen von uns demnéchst die Antworten.

Kapitdn zur See Michael Giss, Kommandeur des Lan-
deskommandos Baden-Wiirttemberg, erlduterte die
verteidigungspolitische Bedeutung der Eisenbahn. “"1

, , Ihre Branche hat eine Schliisselrolle
dabei, dass Deutschland verteidi-
gungsfdhig wird und im Krisenfall
hoffentlich handlungsfdhig ist.

Sicherheitsexpertin
Dr. Claudia Major
auf der VDV -Jahrestagung

flanke", sagte auch Kapitin zur See Michael Giss, Kom-
mandeur des Landeskommandos Baden-Wiirttemberg,
im Forum Eisenbahn. Michael Giss unterstrich zudem die
Wichtigkeit gemeinsamer Ubungen von Bundeswehr und
der Transportwirtschaft.

Der VDV will nun seinen Beitrag dazu leisten, dass dem
Thema krisenfeste Mobilitdt und Sicherheit nicht nur in
der politischen Arbeit, sondern auch in der 6ffentlichen
Wahrnehmung mehr Aufmerksamkeit gewidmet wird. In
einem aktuellen Positionspapier (siehe Infokasten) betont
der Branchenverband ebenfalls, dass der OPNV und die
Eisenbahn als wesentliche Bestandteile der deutschen
und der internationalen Sicherheitsarchitektur begriffen
und als solche politisch berticksichtigt werden missen:
«Werin die Leistungsfahigkeit und die Resilienz des zivilen
Verkehrs investiert, starkt damit auch die Nutzbarkeit des
Systems durch das Militdr und tragt zur Vorsorge bei."
Umgekehrt gilt: Wer die Krisen- und Verteidigungsfahig-
keit erhdht, tut auch etwas fiir den Regelbetrieb.

Welche konkreten Konsequenzen sich aus den sicher-
heitspolitischen Herausforderungen flr das deutsche
Verkehrssystem ergeben, soll eine eigene Eisenbahnkon-
ferenz erarbeiten. ,Ich wiirde mir sehr wiinschen, dass wir
uns auf all diese Kriegs- und Krisenszenarien besser vor-
bereiten und dass wir handlungsfahig sind wie die Israelis,
es aber hoffentlich nie brauchen werden”, sagte Claudia
Maijor: ,Und da ist gerade |hr Bereich ein ganz zentraler.”

3913ZNY

Bank aus Verantwortung I( F\V

Irgendwann mal
klimafreundlich mobil.
Oder einfach jetzt.

Hochste Zeit fir eine Mobilitat, die das Klima
schont und unsere Stadte lebenswerter macht:
Ob klimafreundliche Fahrzeuge, der Ausbau
der OPNV-Infrastruktur oder neue Rad- und
Fullwege - die KfW unterstiitzt Kommunen
und Unternehmen, die in nachhaltige
Mobilitatslosungen investieren

Jetzt informieren unter: kfw.de/namo




AUSDEM VERBAND

Die VDV-Jahrestagung diirfte den Teilnehmenden nicht nur als ultimativer Weckruf in Sachen

Sicherheit und Resilienz der Verkehrssysteme in Erinnerung bleiben. Patrick Schnieder, im Juni

noch Bundesverkehrsminister, kiindigte die ,zweite Stufe” des Modernisierungspakts an - die

Bundespolitik und der VDV treten damit in eine neue Phase ihrer Zusammenarbeit.

icherheit und Resilienz der Verkehrssysteme,

autonomes Fahren, Fachkréfte, Digitalisierung

— kurz gesagt die Zukunft des &ffentlichen Per-

sonenverkehrs und des Schienengiterverkehrs.
Das waren die drangenden Themen, tber die sich 900
Teilnehmende drei Tage lang bei der VDV-Jahrestagung
in der Messe Karlsruhe austauschten.

In seiner verkehrspolitischen Rede richtete VDV-Président
Ingo Wortmann das Augenmerk auf die aktuelle Situation
der Verkehrsunternehmen: ,Unsere Branche spiirt jeden
Tag die politischen und strukturellen Grenzen.” Die Unter-
nehmen brauchten endlich verléssliche und planbare Rah-
menbedingungen — auch bei der Eisenbahn. Jetzt komme
es darauf an, politische Zusagen einzuldsen, notwendige
Investitionen auf den Weg zu bringen und beispielsweise
auch beim autonomen Fahren vorwartszukommen.

Am Tag zuvor hatte sich Patrick Schnieder aus Berlin zuge-
schaltet. Der Bundesverkehrsminister kiindigte die ,zweite

10 VDV DasMagazin 03]2026

Stufe” des Modernisierungspakts fiir den OPNV an. Viele
Teilnehmende der VDV-Jahrestagung hatten bis dahin die
erste Stufe vermisst. Doch Patrick Schnieder erklérte seine
Lesart: Aus seiner Sicht zahlen die bis 2030 gesicherte Be-
teiligung des Bundes an der Finanzierung des Deutsch-
land-Tickets, die E-Bus-Férderung, das Sondervermégen
Infrastruktur und die ,Agenda fir zufriedene Kunden auf
der Schiene" auf die Ziele des Modernisierungspakts ein,
der im Koalitionsvertrag angekiindigt wurde.

In dieser ,zweiten Stufe” sollen Arbeitsgruppen drei The-
menfelder anpacken: Eine AG zur Novelle des Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) wird der Bund
leiten, die Ladnder kiimmern sich um den Vertrieb des
Deutschland-Tickets und der VDV beziehungsweise die
Verkehrsunternehmen dann um mehr betriebliche Effi-
zienz. Im September geht es los, bis Mai 2027 sollen die
Ergebnisse vorliegen. Die zweite Stufe solle fiir die Wei-
terentwicklung des OPNV ,Hiirden senken, Biirokratie ab-
bauen und Spielrdume nutzen” - allerdings ohne Geld —

|
|

, , |Unsere Branche spitirt
jeden Tag die politisc.
und strukturellen Grenzen.

i

Ingo Wortmann

i( VDV-Président

Unbequeme Wahrheiten: Die Sicherheitsexpertin Dr. Claudia Major (l.) forderte von den Verkehrsunternehmen die mentale Zeitenwende. Patrick Schnieder (M.),
im Juni noch Bundesverkehrsminister, sah den GPNV-Modernisierungspakt bereits in der zweiten Stufe. Die neue baden-wiirttembergische Verkehrsministerin

Nicole Razavi (r.) betonte das Miteinander von Politik und Verkehrsunternehmen.
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AUS DEM VERBAND

Prdsentation des VDV-TramTrains: Die ersten beiden Karls-
ruher Fahrzeuge wurden dem Fachpublikum vorgestellt. Das
TramTrain-Team stand fiir Fragen zur Verfiigung.

zu kosten, schrankte Patrick Schnieder mit Blick auf die an-
gespannte Haushaltslage des Bundes ein. Unabhédngig davon
sollen die Themen Regionalisierungsmittel und Trassenpreise
separat besprochen und geregelt werden.

Auf der VDV-Jahrestagung prasentierten sich die Verkehrsbe-
triebe Karlsruhe (VBK) und Karlsruhe als Forschungs- und
Technologiestandort einmal mehr als Impulsgeber. Mit dem
.Karlsruher Modell” stellt die Stadt seit den 1990er-Jahren
unter Beweis, wie mit umsteigefreien Verbindungen Stadt und
Umland enger aneinanderriicken und Fahrgéste fiir den OPNV
gewonnen werden kénnen. Karlsruhes Oberbiirgermeister
Dr. Frank Mentrup betonte, dass Mobilitat ein wesentlicher
Teil der Daseinsvorsorge sei und einen engen Schulterschluss
auf allen politischen Ebenen benétige. Das gemeinsame Vor-
gehen von Politik und Verkehrsbranche hob auch die neue
baden-wiirttembergische Verkehrsministerin Nicole Razavi
hervor: ,Mobilitdt der Zukunft gibt es nur mit lhnen.”

Diese Zukunft ist im Karlsruher Nahverkehr autonom: 2030
soll der erste Streckenabschnitt im Albtal fahrerlos bedient
werden. ,Mit dem breit angelegten automatischen Fahren
im Regelbetrieb wollen wir mutig und zligig die Weichen fir
den autonomen Bahnbetrieb der Zukunft stellen”, sagte Prof.
Dr. Alexander Pischon, Vorsitzender der Geschaftsfiihrung
der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) und der VBK. Die
Umriistung der Stammstrecke im Albtal auf einen automati-
schen Stadtbahnbetrieb biete sehr grolRes Potenzial, den Be-
trieb konsequent zu modernisieren und zu flexibilisieren — bei
gleichzeitiger Kostenoptimierung. Das Projekt sei , die richtige

Staffelstabiibergabe: Prof. Dr. Alexander Pischon (2. v.r.) und Christian Hoglmeier
(r.) reichen weiter an Alexandra Diessner und Veit Bodenschatz von der Miinchner
Verkehrsgesellschaft — Gastgeberin der VDV-Jahrestagung 2027.

und lieB am Gestaltungswillen der Branche keinen Zweifel.
Was jedoch fehlt, ist ein Rechtsrahmen, der Innovation auf
der Schiene ermdglicht, statt zu verzégern.

Deutschland hat sich zum Ziel gesetzt, Leitmarkt fiir autono-
mes Fahren zu werden, hinkt aber Landern wie China und den
USA weit hinterher. ,Wir brauchen dringend eine zwischen
Bund und Léndern abgestimmte Leitmarkt-Strategie, die dann
konsequent und mit hochster Prioritdt umgesetzt werden
muss”, forderte VDV-Prasident Ingo Wortmann. Wie der Rah-
men fiir autonomes Fahren auf der Schiene aussehen kdnnte,
legt ein neues VDV-Positionspapier dar, das der Branchenver-
band zur Jahrestagung in Karlsruhe prasentierte.

Einen viel beachteten Auftritt hatten die neuen VDV-Tram-
Trains. Sie werden kiinftig sowohl auf den Schienen der
Straflenbahn wie auch im Eisenbahnnetz verkehren und die
Erfolgsgeschichte des ,Karlsruher Modells” fortschreiben. Die
neue Fahrzeuggeneration wird nun erprobt. Im VDV-Tram-
Train-Projekt kooperieren sechs Verkehrsunternehmen aus
Deutschland und Osterreich. Entwickelt wurde eine einheitli-
che Fahrzeugplattform, was Preisvorteile bringt. Uber beste-
hende Rahmenvertrage kénnen bis zu 504 Fahrzeuge im Wert
von vier Milliarden Euro beschafft werden.

Die ndchste VDV-Jahrestagung findet vom 2. bis 4. Juni 2027
inder bayerischen Landeshauptstadt statt. Kooperationspart-
ner ist dann die Miinchner Verkehrsgesellschaft (MVG).

INTERVIEW

Unter Bundesverkehrsminister Patrick Schnieder wurde die ,zweite Stufe” des

OPNV-Modernisierungspakts geziindet. VDV -Geschéftsfithrer Alexander Méller
(Foto) schildert im Gesprach mit , VDV Das Magazin®, welche Hoffnungen und Er-
wartungen er damit verbindet.

Herr Méller, der Koalitionsvertrag kiindigt einen OPNV-Modernisie-
rungspakt an. Was muss jetzt passieren?

» Der Bund hat eingeladen, im Oktober mit dem Prozess ,Moderni-
sierungspakt” zu beginnen. Dabei sollen im Dialog zwischen Bund,
Landern, Kommunen und Branche wesentliche Zukunftsfragen des
OPNV diskutiert und MaRnahmen nach Zustandigkeiten zwischen den
staatlichen Ebenen und der Branchen definiert werden. Das soll im Mai

2027 abgeschlossen und gemeinsam prasentiert und vertreten werden.

Was ist aus Sicht des VDV dabei besonders wichtig?

» Der Pakt muss sich verbindlich verstehen mit klaren Zielen, einem
festen Fahrplan und selbststéndigen Zustandigkeiten im Prozess. Die
Modernisierung unseres OPNV durch seine Transformation ist mehr als
ein Ticket und ein Férderprogramm. Wir brauchen politische Fiihrung
und verlassliche Perspektiven fiir Betrieb, Angebot und Investitionen.

Wir erleben gerade eine unzureichende GVFG-Novellierung. Was muss
hier geschehen?

» Aktuell wird das GVFG des Bundes novelliert. Diese Novelle sieht
allein die Forderfahigkeit der sogenannten Magnetschwebebahnen
vor. Fiir die Branche wichtiger aber sind die folgenden Aspekte: Vor
allem die Aufhebung der zeitlichen Befristung und der Nachrangigkeit
fir die Grunderneuerung der Infrastruktur von StraBenbahnen und
nicht-bundeseigenen Eisenbahnen sowie fiir Bahnhofe, Haltestellen
und Umsteigeanlagen ist fiir uns ein ganz wichtiges und zentrales
Anliegen, das im Rahmen der laufenden Gesetzesanderung dringend
umgesetzt werden muss. Die Grunderneuerung und der Erhalt der
Funktionsfzhigkeit der stadtischen OPNV-Infrastruktur sind eine
Daueraufgabe. Dafiir benétigen wir entsprechende Planungssicher-
heit. Da die aktuellen GVFG-Mittel von jahrlich zwei Milliarden Euro
bereits jetzt vollstéandig ausgeschopft werden und es weiteren Bedarf

ANZEIGE

Mobility beyond today.

gibt, ist eine Mittelanhebung auf drei Milliarden Euro sinnvoll. Hier
konnte, um die Restriktionen im Bundeshaushalt zu beriicksichtigen,
eine stufenweise Erhéhung erfolgen. Die vorgeschlagene, zusétzliche
Ausweitung des Forderkatalogs im GVFG sehen wir hingegen kritisch.
Wir haben mit den Projekten fiir die bestehenden Férdertatbestande
genug Bedarf. Die GVFG-Férderung darf angesichts der umfangreichen
Modernisierungsnotwendigkeiten bei den OPNV-Infrastrukturen in
ganz Deutschland nicht zu kleinteilig werden.

Leitmarkt autonomes Fahren: Wo steht der OPNV — und welche Rolle
spielt die Straflenbahn?

» Uns fehlt in Deutschland eine gemeinsame Leitmarkt-Strategie zum
automatisierten Fahren. Das gilt fiir Pkw wie fiir Nutzfahrzeuge. Auch
hier ist Flihrung gefragt. Ich bin froh, dass wir parallel Bus, Tram und
das, was wir leider ,Robotaxen” nennen, diskutieren. Gerade Tram und
Stadtbahn sind ideal, um Automatisierung in den Alltag zu bringen.
Daftir braucht es einen passenden Rechtsrahmen, klare Zulassungs-
wege und wenige finanzierte Modellregionen. Sonst haben wir keine
Chance.

Weisen die jiingsten Kiirzungen bei der E-Bus-Férderung in die richtige
Richtung?

» Nein. Wer Mittel zurlickfahrt, bremst den Hochlauf und nimmt
Unternehmen wie Herstellern Planungssicherheit. Bei emissionsfreien
Busflotten geht es nicht um einen Kaufakt, sondern den Umbau ganzer
Systeme: Betriebshofe, Netze, Werkstatten, Qualifizierung. Moderni-
sierung gelingt nur mit Verlasslichkeit — deshalb miissen die Kiirzungen
korrigiert werden. Das gilt fuir den Einzelplan 12 des BMV, das gilt fir
das Sondervermdogen und den Klima- und Transformationsfonds. Hier
muss der Bund insgesamt mehr fiir die 6ffentliche Mobilitdt ermdg-
lichen, das ist gut fiir die Menschen und den Standort Deutschland.

IN Driventic

Wer Fortschritt will,

muss ihn antreiben.

: . g /TS\ Mehr Infos dazu: El..;,"’:',__@ ] IE;I , . - . . ,
Reaktion auf die enormen Herausforderungen des demografi- WWW | el ¥ f?u : T Nutzfahrzeuge verbinden Menschen, versorgen Stadte, ermdglichen Wachstum. Wir sorgen dafur, dass sie
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schen Wandels und in vielerlei Hinsicht ein echter ,Gamechan- N\
ger' flir unsere Stadt und die Region”, sagte Alexander Pischon

den steigenden Anforderungen an Leistung, Sicherheit und Nachhaltigkeit auch morgen noch gerecht werden.
Mit effizienten Antriebstechnologien und digitalen Services flr Lkw, Busse und Off-Highway-Anwendungen
bringt Driventic Okologie und technologischen Fortschritt konsequent in Einklang. So verleihen wir Herstellern
und Betreibern die Durchsetzungskraft, aktiver Treiber der Mobilitatswende zu sein.

www.vdv.de/positionen Besuchen Sie

uns auf der
IAA Transportation
15.-20.09.2026
Halle 11
Stand B06
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, , Das Europdische Parlament
fordert seit iiber zehn Jahren,
dass das Buchen von
Fahrscheinen in Europa
einfacher werden miisse.

Annika Degen
Leiterin des VDV -Europabliros
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Der weite Weg zum
zenlosen Bahnfahren

Bahnfahren iber die Grenzen in Europa hinweg soll ,einfacher, intelligenter und

fahrgastfreundlicher” werden. Das verspricht die Europédische Kommission. ,Eine
Fahrt, ein Ticket, volle Rechte” sei das Ziel. Dafiir wird die Briisseler Gesetzgebungs-
maschine angeworfen. Die Bahnen selbst haben schon frither mit der Internationa-

lisierung ihres Angebots begonnen. Die Anfédnge sind aber immer noch bescheiden.

or zwei Jahren war es noch nicht

maglich, eine Fahrplan-Auskunft,

geschweige denn einen durchgehen-

den Fahrschein von einem deutschen
Bahnhof nach Frankreich, beispielsweise in die Bre-
tagne nach St. Malo, Uber die Buchungsplattform der
DB zu erhalten. Beim Versuch scheiterte es schon
daran, dass der DB Navigator der Ansicht war, dass
die vom TGV bediente Stadt gar keinen Bahnhof
hatte. Das hat sich grundlegend gebessert. Wer
heute tiber bahn.de eine Europareise auf Schienen
vorbereiten will, bekommt reichlich Informationen
und vollstdndige Zug-Angebote — auch nach Italien,
Osterreich und in die Schweiz. Allerdings machen
die Angaben im Computer deutlich: Preise werden
langst nicht tberall genannt. Und ein Ticket sowie
Jvolle Rechte” sind auch heute noch vielfach Illusion.

EU baut ,Mobilitdts-Landschaft"

Zwar gibt es Ausnahmen wie die sogenannten
Durchgangsfahrscheine: Hier bieten mehrere
Bahnunternehmen gemeinsam ein Ticket an. Ub-
licherweise muss der Reisende jedoch mit jedem
Bahnunternehmen, in dessen Ziige er steigt, einen
eigenen Befdrderungsvertrag abschlieRen. Und
das bedeutet schlicht: Wenn Anschlisse von
einem Betreiber zum anderen nicht klappen, fiihlt

sich keines der Verkehrsunternehmen in der Pflicht
— weder fir die Weiterreise noch flir Schadener-
satz.

Das will die EU nun &ndern. Sie will eine ,Mo-
bilitdts-Landschaft” schaffen, die alle Birger
einschliet und den Zugang zu 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln erleichtert. Da gehen die Politikerin-
nen und Politiker mit einem groRRen theoretischen
Ansatz heran: Sie wollen die Voraussetzungen fiir
den Aufbau ,multimodaler digitaler Mobilitats-
dienste”, kurz MDMS, in eine Verordnung brin-
gen. Es soll sich - nicht unbedingt Giberraschend
— um Systeme handeln, die Informationen zu
Verkehrsdaten, Verfligbarkeiten, Fahrplédnen, Ta-
rifen sowie Reservierungen, Buchungen und den
Fahrscheinkauf fiir mehrere Verkehrsanbieter be-
reitstellen. Bahnunternehmen und Verbiinde miis-
sen ihr gesamtes Portfolio Uber relevante digitale
Plattformen Dritter anbieten (sharing obligation)
- und der DB Navigator als grof3e Vertriebsplatt-
form wird dazu verpflichtet, auch die Angebote der
Konkurrenz zu vertreiben (hosting obligation).

Eine Umfrage von Eurobarometer, dem Marktfor-
schungs-Organ der Kommission, zeigte, dass etwa
ein Drittel der Européer Schwierigkeiten habe, =
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AKTUELL

Tickets zu buchen, die verschiedene Verkehrsmittel kom-
binieren. Die meisten Interessierten haben dann lieber auf
die beabsichtigte Reise verzichtet — und sind vermutlich
ins Auto gestiegen. Fir Bahnreisen gaben 25 Prozent
der Befragten an, Schwierigkeiten bei der Buchung von
Zugtickets mit mehreren Betreibern zu haben. 41 Pro-
zent dieser Gruppe beschlossen deshalb, ihr Fahrtziel
nicht auf der Schiene anzusteuern. Das hat unmittelbare
Auswirkungen fiir den Klimaschutz, stellt die Umfrage
fest. Knapp 80 Prozent der Reisenden wollen nachhal-
tig reisen, doch nur ein Fiinftel wahlt umweltfreundliche
Reiseoptionen, weil Bahnreisen ihnen zu umstéandlich,
haufig auch zu teuer erscheinen und ihnen Flexibilitat
am Reiseziel fehlt.

Bereits seit mehreren Jahren bemihen sich Gber 20
Bahngesellschaften in mehr als einem Dutzend von EU-
Staaten, darunter auch die Deutsche Bahn, fir ihren in-
ternationalen Fernverkehr um einen neuen einheitlichen
Online-Buchungsstandard. Das ,Open Sales and Distribu-
tion Model” (OSDM) soll die Macken in der internationalen
Bahninformation und beim Service endgiiltig beseitigen.
Doch der Weg scheint weiter als gedacht. Denn es geht
nicht nur um Ziige und Fahrausweise, sondern beispiels-
weise auch um obligatorische Sitzplatzreservierungen in
franzésischen oder italienischen Hochgeschwindigkeits-
ziigen oder um Betten im wachsenden Nachtzug-Ange-
bot. Eigentlich sollte der neue Dienst bereits zum letzten
Fahrplanwechsel vollstandig zur Verfligung stehen.

International, national — egal

Doch bis alle 22 Eisenbahnen angeschlossen sind, ver-
geht noch Zeit. Und das OSDM ist weit weg vom Traum
des ,seamless travel”, dem nahtlosen Reisen. Wer bei-
spielsweise von Deutschland aus eine Bahnfahrt nach Ita-
lien oder mit dem Schnellzug Eurostar nach Paris buchen
mochte, findetim DB Navigator folgenden Hinweis: ,Hier
finden Sie mehrere Angebote unterschiedlicher Beférde-
rer zu deren jeweiligen Konditionen und Beférderungs-
bedingungen. Fiir jedes dieser Angebote wird eine eigene
Fahrkarte ausgegeben, die jeweils einen einzelnen Befor-
derungsvertrag dokumentiert.” Dem steht eine Aussage
von Michael Peterson, dem Fernverkehrschef der DB,
entgegen: Eine internationale Fahrkarte solle genauso
problemlos buchbar sein wie eine nationale. In einer ers-
ten Stufe funktioniert OSDM zunéchst einmal zwischen
Deutschland und der Schweiz sowie Osterreich.

Mit dem ,Passenger Package” der Europédischen Kom-
mission soll nunmehr die Liberalisierung auch bei Re-
servierungen, bei der Buchung und beim Verkauf von
Fahrscheinen weiter vorangetrieben werden. Dem Par-
lament und dem Rat wurden am 13. Mai 2026 drei Ver-
ordnungsentwiirfe vorgelegt. Diese stellen Regeln auf,
mit denen die Vertriebssysteme im Transportsektor und
speziell im Bahnbereich fiir den Kunden tiberschaubarer
werden. Verdndert werden soll auch die Regelung der
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Fahrgastrechte.
Letztlich will die
Kommission erreichen,
dass der Bahnkunde mit

einem einzigen Beférderungs-

vertrag unterwegs ist und den
vollen Rechtsschutz auf der gesam-

ten Reise hat, unabhingig davon, in
welchem Zug von welchem Betreiber er
sitzt.

Die Gemeinschaft der europdischen Bahnen 18 |

(CER) verfolgt die Absicht der Briisseler Verkehrs- —_— ]
politik mit einiger Skepsis. In einer Presseerklarung L — P

ist von ,beispiellosem und ungerechtfertigtem re- Ly
gulatorischen Interventionismus” der Kommission i . —
die Rede. Die Eisenbahnen hittenin den letzten Jahren = et == 2 o —
hart daran gearbeitet, speziell mitihrem Buchungsstan- 5 i e
dard OSDM weitere Verbesserungen vorzunehmen und
den Online-Verkauf von Bahntickets noch einfacher zu
machen. Die CER warnt vor einer Machtverschiebung hin
zu privaten Plattformen, bei denen sich ,Big Tech” wie bei-
spielsweise Google oder Apple etablierten. Damit wiirde
einem Zwischenhandel die Tiren geodffnet, der letztlich
die Gewinnmargen der Bahnen und die bisherigen Provisi- = s .
onssysteme infrage stelle. Zu befiirchten sei eine sinnlose ' i . ‘ ___
Uberregulierung statt einer Optimierung des internationa- . =
len Bahnverkehrs.
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Der VDV teilt diese Sorgen und méchte konstruktiv an
den Gesetzestexten mitarbeiten, um an den wichtigsten
Stellen noch Anderungen zu erwirken. ,Dass die Vor-
schldge nun gekommen sind, tiberrascht uns nicht”, so
Annika Degen, Leiterin des VDV-Europabiiros: ,Das Eu-
ropdische Parlament fordert seit Giber zehn Jahren, dass
das Buchen von Fahrscheinen in Europa einfacher wer-
den misse.” Nun nimmt es der Gesetzgeber in die Hand.
Allerdings greift er dabei tief in die Vertragsfreiheit der
beteiligten Akteure ein. Und auch die Einfiihrung eines

.einzelnen Fahrscheins' flir jede beliebige Reisekette,
die online zusammengestellt und gebucht wird, ohne

dass es dafiir eine vertragliche Grundlage zwischen
den beteiligten Bahnen gébe, ist aus Sicht des VDV

so nicht akzeptabel. ,Hier wird der Gesetzgeber
nachbessern miissen”, erklart Annika Degen.
+Andernfalls muss das Risiko der Bahnen im
Nah- und Fernverkehr, auf deren Teil der Stre-
cke eine Verspatung entstehen kdnnte, die
zu Erstattungen und Entschéddigungszah-
lungen in der weiteren Reisekette flihrt,
eingepreist werden — und Bahnfahren
wiirde teurer fiir alle Kundinnen
und Kunden, auch die vielen Per-
sonen, die nur vor Ort fahren
und gar keinen Bedarf nach
europdischen Bahn-
tickets haben.”
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AUS DEM VERBAND

OPNV-Kam
geht durchs

Ein Weiter-so gibt es nicht, und ohne leistungsfihige und

moderne Verkehrsinfrastruktur gibt es keine Verkehrswende.

Das sind die Botschaften, mit denen die Verkehrsbranche in
den Regionen iiber die Zukunft des OPNV debattiert hat.
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ach Veranstaltungen in 13
Bundesléndern ist die Bran-
chenkampagne ,Bewegt uns
alle: Der OPNV in Deutschland"
nun abgeschlossen. Den Schlusspunkt setzte
die Hauptstadt. Berlin rangiert beim Bus-
und Bahnangebot unter den Bundeslidndern
ganz vorne, so das Ergebnis des regiona-
len OPNV-Leistungskostengutachtens. Mit
einer durchschnittlichen OPNV-Giiteklasse
von 1,5 liegt Berlin im Vergleich der Bun-

rsﬂ!ll# _

BEWEGT UNS ALLE:
DER OPNV IN BERLIN

deslander auf Platz 1. Die Hauptstadt bietet
einen nahezu flichendeckend attraktiven
und Gberdurchschnittlich wirtschaftlichen
OPNV. Die fahrgastbezogenen Einnahmen
am Gesamtaufwand machen 41Prozent aus,
wiahrend sie im Bundesdurchschnitt 33 Pro-
zent betragen.

.Die Ergebnisse fiir Berlin sind sehr gut, aber

sie formulieren auch einen Anspruch fir die
Zukunft”, so VDV-Hauptgeschéftsfiih- —
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AUSDEM VERBAND

Brisantes Gutachten

Bremer OPNV benétigt massiv mehr Geld -
sonst droht der Stillstand

Weser-Kurier

Bus und Bahn im Saarland

Zwei Szenarien — Gutachten zeigt, was der OPNV im Saarland kiinftig kostet

BUSSE UND BAHNEN
Verband: OPNV braucht Millionen in den
kommenden Jahren

Mitteldeutsche Zeitung

werden

Saarbriicker Zeitung

So soll der OPNV in Rheinland-Pfalz deutlich besser

Allgemeine Zeitung Mainz

Nahverkehr in SH braucht offenbar Investition in Milliardenhéhe

NDR

Gutachten verschirft OPNV-Kostendebatte

Rundblick

rer Oliver Wolff: ,Wer heute bundesweit vorne liegt, muss
weiterhin konsequent in Modernisierung und Ausbau in-
vestieren, um diesen Vorsprung zu halten.” Das Gutach-
ten zeige sehr klar, dass zusétzliche Mittel keine abstrakte
Forderung seien, sondern die Voraussetzung dafiir, Ange-
bot, Qualitit und Kapazitit des OPNV in einer wachsenden
Metropole wie Berlin dauerhaft zu sichern.

1.000 interessierte Gaste angelockt

Dass sich Investitionen in den OPNV und seine Infrastruk-
tur lohnen, erfuhren auch die Teilnehmenden der anderen
zwolf regionalen Veranstaltungen. Denn die Modernisie-
rung des OPNV ist langst tberfillig und eine verléssliche
und zudem langfristige Finanzierung dringend vonnéten.
Vor allem durch Publikumsveranstaltungen, die insgesamt
von etwa 1.000 interessierten Gasten aus Politik, Kommu-
nen, Wirtschaft, Fahrgastverbanden und der OPNV-Bran-
che besucht wurden, kam das Thema auf die 6rtlichen
Agenden. ,Insgesamt war die Veranstaltungsreihe ein Rie-
senerfolg, der ohne die tatkraftige Unterstlitzung der Lan-
desgruppen nicht moglich gewesen wére”, sagt Alexander
Méller, VDV-Geschiftsfiihrer fir den Bereich OPNV: ,Wir
tiberlegen derzeit, wie wir darauf aufbauen kénnen.”

die tatkrdftige Unterstiitzung der
Landesgruppen nicht méglich

4 ! , , Insgesamt war die Veranstaltungs-
||_- reihe ein Riesenerfolg, der ohne

gewesen wdre.

Alexander Méller
VDV -Geschdftsfiihrer OPNV
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Hamburger Abendblatt
Olympia als Booster?

Hamburger OPNV belegt
Spitzenplatz — bendtigt aber hohe
Investitionen

Auf den namhaft besetzten Podien nahmen sieben Landes-
ministerinnen und -minister beziehungsweise Senatorin-
nen und Senatoren Platz sowie fiinf Staatssekretdrinnen
und Staatssekretdre. Regionale und Uberregionale Ta-
geszeitungen, TV- und Radiosender sowie Fachmedien
verdffentlichten rund 400 Beitrédge zu den jeweiligen
Leistungskostengutachten. Die Kampagnenwebseite ver-
zeichnete 30.000 Aufrufe, rund 15.000 Mal wurden die
regionalen Auswertungen und der digitale ,Baukasten”
mit Vorlagen fir die individuelle Kommunikation der Ver-
kehrsunternehmen heruntergeladen.

Die Gutachten hatte der VDV fiir alle Bundeslander erstel-
len lassen. In ihnen wurde zunachst der jeweilige Status
quo ermittelt. Zudem zeigen die Szenarien ,Modernisierung
2040" und ,Deutschlandangebot 2040" die Méglichkeiten
auf, wie sich der OPNV in der jeweiligen Region entwickeln
kann. Dabei beschreibt das Modernisierungsszenario die
Sicherung und qualitative Weiterentwicklung des beste-
henden Angebots — wie etwa die Erneuerung von Fahr-
zeugflotten, Infrastruktur, Werkstatten und Betriebshéfen
sowie die weitere Digitalisierung. Darauf aufbauend geht
das Szenario ,Deutschlandangebot” deutlich weiter. Es
steht fir dichtere Takte, zusétzliche Kapazitdten und ge-
zielte Verbesserungen. Die wichtigsten Zahlen und Fakten
fir jedes Bundesland sind auf der Kampagnenwebseite
abrufbar.

Mehr Infos zur Kampagne: LE' =
www www.bewegt-uns-alle.de 5 g
\V/ 4 . . [ 3
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Tichelweg 12, 47574 Goch

Bahn Fachverlag und
VDV -Akademie biindeln
ihre Kompetenzen

Hochwertige Inhalte treffen auf innovative Lernange-
bote: Um das Fachwissen zu stérken und Mitarbeitende
im 6ffentlichen Personenverkehr zu qualifizieren, arbei-
ten der Bahn Fachverlag und die VDV-Akademie jetzt
zusammen. Erstes Ergebnis dieser Kooperation war
das Fachbuch ,Systemwissen Stédtischer und Regio-
naler Busverkehr” (Foto). Seit Kurzem gibt es auch ein
gemeinsames Web Based Training (WBT), das auf das
Buch aufbaut. Mithilfe verschiedener interaktiver Quiz-
formate kdnnen sich Lernende die notwendigen Kennt-
nisse fiir eine Tatigkeit im OPNV beziehungsweise im
Busverkehr per Selbststudium aneignen und ihr Wis-
sen vertiefen. ,Solche Partnerschaften sind flir uns ein
zentraler Baustein, um Weiterbildung noch praxisnéher
und zukunftsféhiger zu gestalten”, erklart Alexander
Moéller, Geschaftsfihrer der

VDV-Akademie. ,Die digita- 1

len Lerneinheiten der Akade-

mie ergédnzen sich ideal mit 8Fy
unseren Fachinhalten und
Produkten”, sagt Thorsten
Breustedt, Geschéftsfihrer
des Bahn Fachverlags: ,So
leisten wir zusammen einen
wichtigen Beitrag flr die
Aus- und Weiterbildung in
der Mobilitdtsbranche.” Die
Zusammenarbeit ist lang-
fristig angelegt. Weitere
gemeinsame Projekte sind
bereits in Planung.

53}"': tem

Wissen

Stadtischer und
RegicnalerBusuerkehr

mobilitaetswissen.de

Tribus Deutschland GmbH §, 02823 9763 321

g verkauf@tribus-group.de

Fachkrafte: Im Ausland
rekrutieren und vor Ort binden

Die dritte VDV-Fachkraftekonferenz widmet sich
am 25. und 26. November 2026 in Berlin wieder der
Gewinnung, Bindung und Entwicklung von Personal.
Unter anderem geht es darum, Fachkréfte aus dem
Ausland zu gewinnen. Vorgestellt werden beispiel-
hafte Verfahren und Erfahrungen. Als Hauptrednerin
erldutert Bundesarbeitsministerin Barbel Bas, welche
Bedeutung die Einwanderung von Fachkréften fir
den Wirtschaftsstandort Deutschland hat. Desweite-
ren geht es um die Bindung von Fachkréften vor Ort.
Die Sicherung von Fachkréften entscheidet sich in der
OPNV-Branche langst nicht mehr allein im Recrui-
ting. ,Wer die Zukunft des 6ffentlichen Verkehrs si-
chern will, muss Personalarbeit umfassender denken
- von Qualifizierung und Bindung tber Fiihrung und
Unternehmenskultur bis hin zu einer glaubwiirdigen
Arbeitgeberpositionierung”, sagt Harald Kraus, Vor-
standsvorsitzender des VDV-Akademie.

bit.ly/VDVFachkraeftekonferenz

Wir machen lhr
Fahrzeug zuganglich
fur alle

Leichtes, modulares Innenraumkonzept
fur flexible Rollstuhl- und Sitzplatze.
Niederflurkomfort fir maximale
Barrierefreiheit.
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INNOVATIVE MOBILITY
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Verkehrsunternehmen investieren aktuell verstérkt in Technik und Personal. Denn
die personliche Sicherheit ist ein wesentliches Versprechen an die Fahrgéste und die

Sicherheit ist eine
Gemeinschaftsaufgabe

Was tun gegen Gewalt und fiir mehr Sicherheit in Bussen und Bahnen? Die

Mitarbeitenden. Um die aktuelle Lage und neue Erkenntnisse aus den vergangenen
Monaten geht es auch bei der 2. OPNV-Sicherheitskonferenz in Berlin.

ie sollen Konflikte friihzeitig entschéarfen und

Gewalttaten verhindern. Und wenn das nicht ge-

lingt, sollen sie wenigstens der Beweissicherung

dienen: Mit Bodycams will die Deutsche Bahn
nun auch im Fernverkehr die Sicherheit von Mitarbeiten-
den und Fahrgésten erhéhen — nur eins von zahlreichen
aktuellen Beispielen, wie die Verkehrsunternehmen derzeit
in Technik und in Schulungen investieren. Hinzu kommen
Kampagnen fiir mehr Respekt und Anstand (,VDV Das
Magazin” berichtete) und demnachst das Alkoholverbot in
den Bahnhéfen. Die Einflihrung von Bodycams im Fernver-
kehr ist Teil des ,Aktionsplans fiir mehr Sicherheit auf der
Schiene”, den die DB mit Bund, Léndern, Gewerkschaften
und Unternehmen der Verkehrsbranche beschlossen hat.

Schon jetzt sorgen Videokameras in Bussen, Bahnen und
an Stationen dafiir, dass der OPNV zu den am besten
liberwachten Bereichen im 6ffentlichen Raum zahlt. ,Der
offentliche Verkehr ist kein Schwerpunkt von Kriminali-
tat", sagt Rainer Cohrs, Vorsitzender des VDV-Unteraus-
schusses Security und Leiter der Konzernsecurity bei den
Stadtwerken Minchen. Selbst in GroBstadten entfallen
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weniger als zehn Prozent aller relevanten Straftaten
— insbesondere Raub, Korperverletzungen, Diebstédhle
und Sexualdelikte — auf den &ffentlichen Verkehr, so das
VDV-Positionspapier ,Sicherheit (Security) im 6ffent-
lichen Personenverkehr” von Februar 2025, das derzeit
aktualisiert und fir seine zweite Auflage erweitert wird.
Hintergrund ist die gute Uberwachung durch Kameras,
aber auch, weil in Bussen und Bahnen generell Fahr- und
Service- und oft Sicherheitspersonal an Bord ist.

Der objektiven Sicherheitslage steht jedoch ein deutlich
schlechteres subjektives Sicherheitsempfinden vieler
Fahrgéaste gegentiber. In der Befragungsstudie ,Sicher-
heit und Kriminalitat in Deutschland”, eine Kooperation
von Bundeskriminalamt und den Polizeien der Lander, gab
die Uberwiegende Mehrheit der Biirgerinnen und Biirger
an, sich tagstiber sicher zu fiihlen. Nachts war das Sicher-
heitsgefiihljedoch deutlich geringer. An Bahnhofen fiihlen
sich 27 Prozent sicher. Im OPNV reduzierte sich der Anteil
der Menschen, die sich sicher fiihlen, von tagstiber 87 auf
nachts 45 Prozent um etwa die Halfte. Nur jede dritte Frau
und sechs von zehn Mannern fiihlen sich nachts im OPNV

sicher. ,Haufig sind es die Wege von und
zu den Stationen, bei denen ein Unsicher-
heitsgefiihl bleibt — vor allem bei Frauen”,
berichtet Rainer Cohrs aus eigener Be-
rufspraxis: ,Schlechte Beleuchtung und
unibersichtliche Umgebungen tragen
ebenfalls dazu bei.” Hilfreich wiére es, die
Aufwertung von Haltestellen und ihres
Umfelds zu férdern. Menschen mit sozi-
alen Problemen sollen geeignete Aufent-
haltsorte bekommen und Straftaten im
offentlichen Verkehr konsequent verfolgt
werden - einschlieBlich Schwarzfahren.

Dagegen gehort fir die Beschéftigten
bei Bus und Bahn Gewalt, meist verbal,
mittlerweile fast zum Alltag. Der todli-
che Angriff auf den Zugbegleiter Serkan
C. im Februar — Anfang Juli wurde der
Téter zu zehn Jahren Haft verurteilt — hat
deutschlandweit eine Debatte Uber die
Sicherheit in Zligen ausgeldst
und das Thema verstérkt in die
Medien gebracht. Dabei steigt
die Zahl von Ubergriffen auf N\
Beschaftigte im Bahnverkehr

/TX\

www

bereits seit Jahren. Jeder dritte Beschéf-
tigte denkt deshalb dariiber nach, den
Beruf zu wechseln. Das ist das Ergebnis
einer Umfrage der Eisenbahn- und Ver-
kehrsgewerkschaft (EVG).

Die personliche Sicherheitist im OPNV ein
entscheidendes Versprechen fiir die Fahr-
géste und fir die Mitarbeitenden der Ver-
kehrsunternehmen. Darum geht es auch
bei der 2. OPNV-Sicherheitskonferenz am
5. und 6. Oktober 2026 in Berlin. The-
matisiert werden die aktuelle Lage und
neue Erkenntnisse aus den vergangenen
Monaten. Dabei tauschen sich Fachleute
unterschiedlicher Richtungen tiber Her-
ausforderungen und Lésungsansétze aus.
Wie die kritische Infrastruktur gegen jede
Form von Angriffen geschiitzt werden
kann, wird ein weiterer Themenschwer-
punkt der Sicherheitskonferenz.

Mehr Infos dazu:
bit.ly/oepnv-sicherheits-
konferenz2026

DREI FRAGEN AN
Im Gespréach mit ,VDV Das Magazin" erldutert
Rainer Cohrs (Foto) aktuelle Entwicklungen.

Er ist Vorsitzender des VDV -Unterausschus-
ses Security und Leiter der Konzernsecurity
bei den Stadtwerken Munchen.

Herr Cohrs, das Thema Sicherheit in
Bussen und Bahnen ist ein Dauerbrenner.
Doch inwiefern hat sich die Situation
zuletzt gedndert?

» Was es friiher in dieser Haufigkeit nicht
gab, sind die kleinen taglichen Aggressio-
nen, die Respektlosigkeit und das genervte
Auftreten mancher Fahrgéste gegentiber
unseren Mitarbeitenden. Das verunsichert
unsere Kolleginnen und Kollegen und flihrt
zu schlechter Stimmung im OPNV.

Haben wir ein gesamtgesellschaftliches
Problem?

» Definitiv. Wir sind eine Ich-Gesellschaft
geworden. Das ist fiir ein kollektives
Verkehrssystem nicht gut. Eine Gesell-
schaft braucht jedoch ein gewisses Set an
Regeln. Wenn mal etwas nicht lduft oder

der Bus im Stau steht, muss man nicht
gleich der Erste sein, der den Busfahrer
beschimpft.

Was muss passieren?

» Wir tun gut daran, fortlaufend in
Sicherheit zu investieren, und diirfen nicht
nachlassen. Zum Schutz von Personal
und Fahrgésten bendtigen wir weitere
Anpassungen des Rechtsrahmens wie die
Ausweitung des §115 StGB — Widerstand
gegen oder tatlicher Angriff auf Personen,
die Vollstreckungsbeamten gleichstehen
— auf Mitarbeitende im Priifdienst und
auf Fahrpersonal. Um unser Personal

bei Fahrausweiskontrollen zu schiitzen
und das Recht durchsetzen zu kénnen,
muss Schwarzfahren ein Straftatbestand
bleiben.

MELDUNG

Touristischer OPNV
als Chance fiir den
landlichen Raum

VDV Die Verkehrs-
unternehmen

Zukunftsfahige Mobilitat
im ldndlichen Raum

Sechs Schritte zu einem

Staus auf den Strallen in die Skiregionen,
Uberfillte Parkplatze in Naturschutzgebie-
ten, tberlastete Dorfer: Die negativen Aus-
wirkungen des Tourismus stellen landliche
Gebiete bisweilen vor Herausforderungen.
Losungen konnte ein besser ausgebauter
OPNV bieten. Immerhin: Durch gezielte An-
gebotsmalnahmen konnten mehr als ein
Drittel der Verkehrsunternehmen deutlich
oder moderat mehr touristische Fahrgaste
fiir ihren OPNV gewinnen, so das Ergeb-
nis einer VDV-Branchenumfrage. Dennoch
bleibt ein unzureichendes Angebot bezie-
hungsweise eine schlechte Taktung eines
der groBten Hemmnisse, den OPNV am
Urlaubsort zu nutzen — zusammen mit der
Bequemlichkeit, die das Auto bietet. ,Jeder
Euro, der in den touristischen OPNV inves-
tiert wird, zahlt sich dreifach aus — fir die
Mobilitat, den Tourismus und die deutsche
Volkswirtschaft “, sagt Marie-Theres Wolki,
Geschaftsfihrerin der VDV-Landesgruppe
Slidwest und Fachbereichsleiterin land-
licher Raum. Denn vor allem sichert der
OPNV mit teils hochflexiblen Angeboten
die Mobilitdt der Menschen in den Regio-
nen. Durch konkrete Angebote kann der
OPNV jedoch auch Urlaubsregionen und
touristische Ziele auf nachhaltige Weise
erreichbar machen und entlasten. Wie das
konkret aussieht, ist Schwerpunkt der Ta-
gung ,OPNV im landlichen Raum®, die am
19.und 20. November in G6ttingen stattfin-
det. Verkehrsunternehmen und Landkreise
berichten Uber praktische Erfahrungen,
Strategien und Erfolgsfaktoren.
Anmeldung unter:
bit.ly/VDV_Akademie_261119

Mehr Infos dazu unter:
www.vdv.de/positionen
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Weiterbildung fiir alle”

lautet das Zie '

- —

Wie konnen Weiterbildungsangebote attraktiver gemacht werden? Und wie werden Mitarbei-

tende gewonnen, die einen schwereren Zugang zu solchen Angeboten haben? Damit beschéftigt

sich ein gemeinsames Projekt von ver.di und der VDV -Akademie — die ,Triale WBM-Offensive".
Der offizielle Auftakt findet am 22. September in Halle (Saale) statt.

achdem die Teilnahmequote an Weiterbildun-
gen zwischen 2016 und 2020 stark anstieg,
war sie zuletzt wieder leicht riickldufig. Zu
diesem Ergebnis kommt der Adult Education
Survey (AES) - eine Studie, mit der das Weiterbildungsver-
halten in der Bevdlkerung erhoben wird. Im Jahr 2022, aus
dem die derzeit aktuellsten veréffentlichten Daten stammen,
lag die Quote bundesweit und branchentibergreifend bei
58 Prozent. Deutschland will diese Quote im Rahmen einer
EU-Strategie bis 2030 auf 65 Prozent steigern.

In der Verkehrsbranche soll der Zugang zu Qualifizierungs-
angeboten kiinftig transparenter und gleichzeitig einfacher
werden — vor allem fiir Mitarbeitende im Fahrdienst und in
den Werkstétten. Dieses Ziel verfolgt die ,Triale WBM-Of-
fensive". Denn diese Berufsgruppen erleben einen erschwer-
ten Zugang zu Weiterbildungsmadglichkeiten, beispielsweise
wegen Schichtdiensten, dezentraler Einsatzorte, fehlenden
Zugriffs auf digitale Endgeréte und aus individuellen Griinden.
Abhilfe schaffen sollen sogenannte Weiterbildungsmento-
rinnen und -mentoren (WBM). ,Sie sprechen Mitarbeitende
auf Augenhohe direkt an, informieren sie iber die Zugéange
zu Weiterbildung
und begleiten sie
dabei”, erklart
Projektleiterin Dr.
Katja Kirsten von
der VDV-Akade-
mie.

, , Wir wollen erreichen, dass
sich Mitarbeitende aus
bestimmten Berufsgruppen
langfristig stdrker an Wei-
terbildungen beteiligen.

Dr. Katja Kirsten
Projektleiterin Triale WBM-Offensive
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Das Konzept ruht auf drei Saulen. Zunéchst werden in
den Betrieben Kolleginnen und Kollegen benannt, die als
Weiterbildungsmentorinnen und -mentoren, das heilt als
Ansprechpersonen fiir Weiterbildung, in ihren Teams tatig
werden. Sie werden im Rahmen des Projekts geschult und
erhalten Wissen zu Themen wie Beratung und Weiterbil-
dungswege. Als zweite Siule werden Karrierewege und
Weiterbildungsmadglichkeiten auf einer Landkarte visuali-
siert. So sollen die Méglichkeiten zur Weiterentwicklung
transparenter werden. Die dritte Sdule komplettiert den
trialen Ansatz: Die Weiterbildungsmentorinnen und -men-
toren bilden ein Netzwerk, das sich digital und in Préasenz
treffen wird. ,Auf diese Weise wollen wir erreichen, dass
sich Mitarbeitende aus bestimmten Berufsgruppen lang-
fristig starker an Weiterbildungen beteiligen”, erldutert
Katja Kirsten: ,AuRerdem wollen wir eine lebendige Lern-
kultur in der OPNV-Branche férdern.”

Angebote sichtbarer machen

+Weiterbildungsmentorinnen und -mentoren werden
nicht nur geschult, sondern in ihrer Rolle begleitet und
unternehmensiibergreifend miteinander vernetzt”, beto-
nen Luca Seufert und Tina Hofmann, die das Projekt bei
ver.di betreuen: ,So entsteht Schritt flir Schritt eine Pra-
xis, die Weiterbildung im OPNV sichtbarer und zugangli-
cher macht.” Erste Erfahrungen mit einem vergleichbaren
Ansatz hat die Hallesche Verkehrs-AG mit dem von ver.di
entwickelten Vorgéngerprojekt ,mendi.net” gesammelt.
Hierauf bauen die VDV-Akademie und die Gewerkschaft

mit ihrer gemeinsamen trialen WBM-
Offensive auf. Da die Beschéftigten der
gesamten Verkehrsbranche in den Trans-
formationsprozess aktiv eingebunden
werden, steht bei dem Projekt der sozi-
alpartnerschaftliche Ansatz im Mittel-
punkt: Vertreterinnen und Vertreter von
Arbeitnehmern und Arbeitgebern bilden
sogenannte WBM-Tandems, die ihre
Kolleginnen und Kollegen gemeinsam fiir
Weiterbildung motivieren. Dieser sozial-
partnerschaftliche Ansatz wird als wich-
tiger Erfolgsfaktor fiir das Gelingen des
Projekts eingeschatzt. Als Praxispartner
beteiligen sich aktuell vier Verkehrsunternehmen, bei denen
die Weiterbildungsmentorinnen und -mentoren qualifiziert
und unternehmensiibergreifend miteinander vernetzt
werden. Im Rahmen des Projekts werden beispielsweise
praxisnahe Inhouse-Schulungen erarbeitet und getestet.
Betriebliche Weiterbildungswege sollen transparenter ge-
macht werden. ,Wir wiirden uns freuen, wenn sich wah-
rend des Projekts weitere Verkehrsunternehmen diesem
Netzwerk anschlieBen”, sagt Katja Kirsten und steht fir
Interessierte als Ansprechpartnerin zur Verfligung — auch
auf der Auftaktveranstaltung, die am 22. September in der

Weiterbildungsmentoring
auf Augenhohe beraten

TRIALE WBM-OFFENSIVE

Das Projekt , Triale WBM-Offensive" wird gefdrdert als Projekt zur Quali-
fizierung und Etablierung von Weiterbildungsmentorinnen und -mentoren
(WBM) vom Bundesministerium fiir Bildung, Familie, Senioren, Frauen und
Jugend (BMBFSFJ) und wissenschaftlich-administrativ begleitet vom Bun-
desinstitut fiir Berufsbildung (BIBB). Das Projekt lduft bis November 2028.

Gefordert vom:

$ Bundesministerium
fir Bildung, Familie, Seniaren,
Frauen und Jugend

Lernwerkstatt der Stadtwerke Halle (Saale) erste Einblicke
in die geplanten Qualifizierungs- und Vernetzungsmag-
lichkeiten vermittelt. Die Teilnahme ist kostenlos und steht
allen offen. Anmeldungen sind jedoch erforderlich.

Kontakt und Infos: akademie_projekte@vdv.de

Weitere Infos und Anmeldungen
www fiir die Auftaktveranstaltung:
N\ bit.ly/VDVAkademie_ WBM

VIER FRAGEN AN

Anja Smetanin (Foto) leitet seit Februar den Vertrieb, das Marketing und die

Kommunikation der VDV -Akademie. Im Interview mit ,VDV Das Magazin"
berichtet sie, wie die VDV -Akademie in die zweite Hélfte ihres Jubildums-
jahres geht.

Generationswechsel, Digitalisierung und Automatisierung: Wie
beeinflusst die Transformation der Branche aktuell die Arbeit der
VDV-Akademie?

» Im Moment verdndern sich Arbeitsweisen und ganze Berufe sehr
stark — und damit auch unsere Themen: die Bindung von Mitarbei-
tenden sowie Fiihrung und Kultur, insbesondere, wenn Teams immer
internationaler werden. Darauf reagieren wir mit neuen Weiterbil-
dungsangeboten. Hinzugekommen sind etwa Sprachangebote fiir den
Fahrdienst und Angebote fiir Mitarbeitende, die in den Unternehmen
als Mentoren aktiv werden kénnen. Dabei vernachléssigen wir nicht,
was weiterhin stark nachgefragt wird: zum Beispiel in den Bereichen
Betrieb und Technik.

Was bedeutet das fiir die Kommunikation der VDV-Akademie?

» Gerade veréndert sich auch, wie die Menschen sich informieren und
wie sie angesprochen werden mdéchten. Auch darauf reagieren wir.
Wir haben nicht nur unsere Webseite modernisiert, sondern auch
unseren AuBenauftritt: klare Zuordnung zur VDV-Familie, frischer
Look. Zudem arbeiten wir an einer Strategie, wie wir unser Wissen
noch zielgruppenspezifischer sowie unsere Lern- und Vernetzungs-
angebote noch klarer darstellen kénnen.

Welche weiteren Highlights stehen im Jubildumsjahr an?

» Ein Highlight wird auf jeden Fall die Fachkréftekonferenz in Berlin
im November: Im Zentrum steht ein erweitertes Verstandnis von
Personalarbeit (siehe Beitrag S. 21). Weitere interessante Seminare
und Tagungen drehen sich um den OPNV im landlichen Raum und
um Barrierefreiheit im OPNV. Im September hat unser Projekt , Triale
WBM-Offensive" offiziell seinen Auftakt (siehe Beitrag S. 24), und in
Kooperation mit dem Bahn Fachverlag haben wir kiirzlich die digitalen
Lerneinheiten flir Fachkréfte aus dem Eisenbahnbereich neu gestar-
tet. Zudem gibt es weiterhin monatlich eine digitale Lerneinheit mit
einem Jubildumsrabatt von 25 Prozent.

Wie stellt sich die VDV-Akademie darauf ein, dass es in der Branche
angesichts der Finanzierungslage eine gewisse Preissensibilitdt gibt?

» Dessen sind wir uns bewusst. Deswegen bleiben die Preise fiir

viele Bildungsangebote vorerst stabil, auch im Jahr 2027. Bei den
Veranstaltungen, insbesondere bei den zwei- und dreitagigen, miissen
wir im kommenden Jahr unsere Preise allerdings inflationsbedingt
anpassen — auch deshalb, weil wir die gewohnte Qualitat unserer
Inhalte und Veranstaltungsorte halten wollen. Mitglieder profitieren
dabei weiterhin von Verglinstigungen.
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HINTERGRUND

iemlich genau ein Jahrhundert lang gehérten Akkumu-
latoren-Triebwagen mit Fahrstrom aus der Batterie zum
umweltfreundlichen Bahnalltag. Doch kurz vor der Jahr-
tausendwende verschwanden sie von den Schienen. lhre
Bleibatterien waren nicht leistungsstark genug und zu schwer. Die
letzten Fahrzeuge der DB-Baureihe 515 wurden — ausgerechnet — fiir
den dieselelektrischen Betrieb umgeristet.

Drei Jahrzehnte spéter ist die Technik weiter. Lithium-lonen-Batte-
kL 3 : rien und Leistungselektronik sind die Basis fir die neuen Akkuziige,
a5 55T 0 e ' p { : : P — gepaart mit dem modernen Betriebskonzept fiir Hybridziige. ,Sie

. . . & e P ) 1 - & : Y X kdnnen heute beides: Fahren unter der Oberleitung mit Stromab-
Grune Alternatlven Ohne Ober.l.eltung o ; - nehmer und weiter mit gespeicherter Energie auf Strecken ohne
: : e . — / ' i Fahrdraht”, beschreibt Ansgar Brockmeyer, Marketingvorstand des

Schweizer Schienenfahrzeugherstellers Stadler, das Prinzip. Allein
in Deutschland fahren 3.000 Dieseltriebziige im SPNV, denn nur

! 1 _ & 62 Prozent des bundeseigenen Netzes haben eine Oberleitung. Der
' g VDV fordert seit Ldngerem, 80 Prozent bis 2035 zu elektrifizieren,
J__-"' \ =Va f v " E - : | L AR A5

zuletzt auch in seinem Positionspapier zur krisenfesten Mobilitat.
Doch die Vorteile elektrischer Traktion — klimafreundlich, effizient

und langfristig kostensparend — lassen sich auch ohne Oberleitung

realisieren. Alle groBen Fahrzeughersteller in Europa ergénzen inzwi-
a | I e I I I a I l schen das Angebot ihrer Elektrotriebwagen um die Variante Akku-
zug, in der Branchensprache BEMU (,Battery Electric Multiple Unit").

Stadler sieht sich mit weltweit mehr als 300 verkauften Ziigen als
Marktfihrer.

Der Abschied vom Dieseltriebzug im ldndlichen Nahverkehr kommt voran. . . .
Schleswig-Holstein war der Vorreiter

— . . ] e . . Schleswig-Holstein hatte als erstes Bundesland seinen SPNV mit
zusétzlichem Batterieantrieb auf nicht elektrifizierten Streckenabschnitten. 55 zwetiteiligen hybriden Triebziigen von Stadler aus dem, Flirt"-Pro-

Die Zukunft in Deutschland gehort 6kologisch sauberen Elektroziigen mit

Der Um- und Ausbau der Netze fiir diese Akkuziige hat begonnen, aber er gramm zum Fahrplanwechsel im Dezember 2024 auf die griine Al-
wird Jahre dauern. ternative umgestellt (s. ,VDV Das Magazin” 5/2023). ,Abgesehen
von ein paar Startschwierigkeiten ist das gut gelaufen. Heute fahren
wir auf rund 70 Prozent unseres Netzes elektrisch, zuvor nur auf
30 Prozent”, bilanziert Jochen Schulz vom Kieler Nahverkehrsver-
Premiere: Der spanische Hersteller CAF bund NAH.SH. Unterdessen ndhert sich ein weiteres umfangrei-

schickt seine , Civity"-Akkuziige demnéchst ches Netz der Fertigstellung: Im Bundesland Brandenburg —
in Nordrhein-Westfalen auf die Reise.
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Im Pfalznetz sollen fiir DB Regio zweiteilige
Ziige vom Typ Flirt Akku verkehren — hier ein
Foto aus der Zulassungsphase.

betreibt die Niederbarnimer Eisenbahn (NEB) im Auftrag
des Verkehrsverbunds Berlin-Brandenburg (VBB) zehn
Regionalbahn-Linien im Osten und Norden von Berlin mit
31 Akkuziigen der ,Mireo"-Plattform von Siemens.

Ein GroRprojekt plant DB Regio im siidlichen Pfalznetz zwi-
schen Kaiserslautern und Karlsruhe auf 240 Kilometern.
44 Ziige wird Stadler wie die Fahrzeuge fiir Schleswig-Hol-
stein am Berliner Standort bauen. Weit tiber hundert Batte-
riezlige folgen fiir den SPNV in den nérdlichen Landesteilen
von Nordrhein-Westfalen. Dafiir gingen zwei GroRauftrage
an Siemens Mobility und an den spanischen Zughersteller
CAF. Letzterer steigt mit seinen Civity-Zligen erstmalig in
das Geschaft in Deutschland ein. Dazu baut er zwei Stand-
orte fir Wartung und Instandhaltung in Neubeckum und
in Gelsenkirchen-Bismarck auf dem denkmalgeschiitzten
Gelénde des ehemaligen Dampflok-Betriebswerks.

Hybridziige verbinden sichsische Grof3stadte
In Sachsen hat der Regionalexpress zwischen Leipzig und
Chemnitz im Februar das Dieselzeitalter beendet zugunsten
komfortabler Hybrid-Elektrotriebzlige der ,Coradia”-Fami-
lie von Alstom. In Baden-Wiirttemberg féhrt zum Beispiel
die wieder er6ffnete Hermann-Hesse-Bahn nach Calw ab-
gasfrei mit ,Mireo"-Triebziigen (siehe ,VDV Das Magazin”
6/2025). Diese werden auch bald die Miingstener Briicke,
mit 107 Metern Deutschlands hochste Eisenbahnbriicke
zwischen Solingen und Remscheid, Giberqueren. Eine klas-

, , Heute fahren wir

auf rund 70 Prozent
unseres Netzes elektrisch,
zuvor nur auf 30 Prozent.

Jochen Schulz
Bereichsleiter Angebot NAH.SH.
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Wasserstoffzug Mireo Plus H: Ein Zug der
Niederbarnimer Eisenbahn unterwegs im
Testcenter von Siemens.

sische Streckenelektrifizierung ware auf dem 130 Jahre
alten, stdhlernen Koloss zu aufwendig. Vielfach wird die
Realisierung dieser Projekte Jahre in Anspruch nehmen.
Denn es ist nicht mit der Fahrzeugbeschaffung allein getan,
auch die Stromversorgung muss passen. Nur im ldealfall
bedient sich der Zug ausschlieBlich im Start- oder Zielbahn-
hof bei seinen Wendezeiten Giber den Stromabnehmer aus
vorhandener Oberleitung. Oder er kann auf einem elektrisch
betriebenen Streckenabschnitt nachladen. Die Reichweite
der Hybridziige mit dem Akkustrom liegt im Schnitt bei gut
hundert Kilometern. In allen anderen Féllen aber muss La-
detechnik aufgebaut werden.

Was an Technik erforderlich ist, wird in der Fachwelt un-
terschiedlich beurteilt. Flr alle bundeseigenen Strecken im
Netz des DB-Konzerns macht die Tochter DB InfraGO die
klare Vorgabe: Es muss Bahnstrom zur Verfligung stehen,
15.000 Volt, 16,7 Hertz. In Schleswig-Holstein sind dafir
in den Bahnhdfen Husum, Heide und Ténning einige Gleise
mit ein paar hundert Metern Oberleitung Uberspannt. Es
sind die OLIAs, die ,Oberleitungsinseln”, wo die Zlige per
Stromabnehmer nachladen kdnnen. Prinzipiell kommt die
elektrische Energie aus dem 6ffentlichen Mittelspannungs-
netz mit 10- bis 20.000 Volt und 50 Hertz, muss aber in
eigens dafiir zu bauenden Unterwerken auf das Bahnstrom-
niveau transformiert werden. Fiir derartige Vorhaben ist bei
der DB viel Ingenieurleistung erforderlich. Beim Pilotpro-
jekt in Schleswig-Holstein habe es gut geklappt, betont
Jochen Schulz von NAH.SH. Doch anderswo warten viele
Aufgabentréger darauf, dass ihre Projekte vorankommen.
Langwieriger Planungsaufwand und reichlich Biirokratie
sorgen dort fiir wachsende Ungeduld. Unterdessen ist in
der Industrie eine Alternative entwickelt worden: Ladesta-
tionen, die BEMU-Ziigen am Bahnsteig wahrend des Halts
oder auf einem Abstellgleis im Stand mit Schnellladungen
bedienen. Dafiir ist anstelle des Fahrdrahts eine breitere

B il gy

In Schleswig-Holstein haben die Akkuziige
vom Typ ,Flirt” die Dieseltriebwagen
weitgehend abgeldst.

Aluminiumschieneinstalliert, an die zum Aufladen der Strom-
abnehmer des Zuges gelegt wird. Der technische Hinter-
grund: Bei einer punktuellen Stromiibertragung in den Zug
im Stillstand erhitzt sich der Fahrdraht, und deshalb ist
dieses Nachtanken aus Sicherheitsgriinden begrenzt. Die
Aluschiene dagegen lasst hoheren Stromfluss und damit
Schnellladungen zu.

NEB ist Erstkunde fiir Schnellladel6sung

Die Stadtwerke Tlbingen mit Expertise in der Elektromo-
bilitdt sind gemeinsam mit dem Schweizer Oberleitungs-
spezialisten Furrer+Frey einer der Anbieter eines solchen
Ladesystems. Der Strom kommt zwar auch aus dem 6f-
fentlichen Netz, muss aber nicht in Unterwerken auf die
Bahnstromfrequenz von 16,7Hz umgerichtet werden. Denn
die Triebfahrzeuge kénnen auch mit dem 50Hz-Strom
aus dem offentlichen Netz ihre Akkus laden. Gleichrich-
ter im Zug verwandeln den Wechselstrom elektronisch-
automatisch in den Gleichstrom fiir den Akku. Der Aufwand
fur dieses System liege hdchstens bei einem Fiinftel der
OLIA-Lésung mit Bahnstromproduktion, schétzt Sebas-
tian Jager von den Tiibinger Stadtwerken. Die NEB wird
Erstkunde. An vier Stellen ihres Netzes wird sie in ihren
Abstellanlagen — und damit auBerhalb des bundeseigenen
Schienennetzes — derartige Stationen einrichten lassen. Die
erste Ladestelle ist bereits fertig fiir den Einsatz.

Auf der Stammstrecke der NEB, der Heidekrautbahn von
Berlin in das beliebte Ausflugsgebiet Schorfheide, fahren
statt Batterieziigen ,Mireo H"-Zlige. H steht fiir Wasser-
stoff, der in Brennstoffzellen Strom erzeugt. Noch vor eini-
gen Jahren schien diese Technologie die ideale L6sung fiir
das Verbrenner-Aus auf Nebenstrecken zu sein. Doch die In-
novation versank bei den ersten Projekten in Niedersachsen
und im Taunus im Pannenstrudel, und Pldne zum groRfla-
chigen Einsatz von Wasserstoffziigen wanderten reihen-

weise in Papierkdrbe. Inzwischen sind
die groRen Fahrzeughersteller unisono
Uberzeugt, die Technik im Griff zu haben.
Was aber fehlt, ist eine fir den Bahnbe-
trieb geeignete Versorgung mit ,griinem”
Wasserstoff. Andre Rodenbeck, Chef der
Sparte Rolling Stock bei Siemens Mobi-
lity: ,Wo es genug Wasserstoff gibt oder
der Aufbau der Elektrifizierung schwierig
erscheint, macht die Technologie durch-
aus Sinn. Mit dem Mireo Plus B und dem
Mireo Plus H haben wir passgenaue L6-
sungen. Beide Technologien haben ihre
Berechtigung — und je nach Einsatz und
Infrastruktur ihren klaren Markt.”

Im Forschungsvorhaben bei der NEB

werden unter Beteiligung des Deutschen

Zentrums fir Luft- und Raumfahrt (DLR)
Antworten gesucht. ,Nach unserer bisherigen Erfahrung
sind Batterie und Brennstoffzelle im Zusammenspiel mit
einer gut ausgebauten Infrastruktur beide grundsatzlich ge-
eignet, die Dekarbonisierung der Eisenbahn schneller vor-
anzutreiben”, beobachtet NEB-Geschéftsfiihrer Sebastian
Achtermann. So oder so: ,Das ist ein gutes Leuchtturmpro-
jekt fir unsere Region und fiir die Eisenbahn in Deutsch-
land.”

LT

=
Uber eine neue Ladeinfrastruktur
konnen die Akkuziige auch unter-
wegs nachladen — wie hier an der
Oberleitungsinsel-Anlage in Husum.
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ZU GUTER LETZT

«-TAG DER

SGHIENE

o 2026

Im September heil3t es wieder ,Tag der Schiene”

Im September dreht sich erneut viel um die Welt der Bahn. Der Zeitraum vom 18. bis 20. September
steckt deutschlandweit wieder voller Eisenbahn-Erlebnisse. Unter dem Motto , Tag der Schiene” laden
Unternehmen, Verbande, Vereine und Bildungseinrichtungen dazu ein, bei einem Blick hinter die
Kulissen die Faszination der Schiene zu erleben. Auf dem Programm stehen Werkstattfiihrungen,
historische Fahrten, Vortrage, Mitmach-Aktionen und Karriere-Events — das Programm ist so vielféltig
wie die Branche selbst. Der ,Tag der Schiene” lebt vom gemeinsamen Engagement vieler Akteurinnen
und Akteure. Jeder kann mitmachen und Events auf die Beine stellen — von grofRen Unternehmen

der Verkehrsbranche bis hin zu privat organisierten Veranstaltungen. So entsteht ein einzigartiges,
deutschlandweites Erlebnis, das zeigt, wie wichtig und zukunftsweisend die Schiene ist.

Weitere Informationen und ein Veranstaltungskalender: [}

www.tag-der-schiene.de FaC | : réfte IeiCht
AN 1
gewinnen und b

Weiterfiihrende Informationen
Die ndchste Ausgabe von ,,VDV Das Magazin”
erscheint im September 2026.

Termin Termin

6. - 7. Oktober 2026 25. - 26. Nov. 2026

5. BME/VDV Gleis- 3. VDV-FaChkr?fte- ,VDV Das Magazin" finden Sie auch online unter:

anschluss-Konferenz, konferenz, Berlin "5 www.vdv-dasmagazin.de

Wiesbaden Die VDV-Arbeitge- VDV VerbandsApp:

Diskutiert werden die berinitiative und die - app.vdv.de .

VDV-Webseite:

Bedeutung von Gleisanschliissen und
kundennahen Zugangsstellen fir klima-
freundliche Transportlésungen, die
Anforderungen fiir Schienentransporte
aus Kundensicht sowie der Zugang zu
multimodalen Transportsystemen.

VDV-Akademie laden zu zwei kompak-
ten Konferenztagen ein, die die politi-
sche Einordnung mit Praxisbeispielen
aus Verkehrsunternehmen und Impul-
sen aus anderen Branchen verbinden -
inklusive Austausch und Workshops.

- www.vdv.de

Folgen Sie uns auf Social Media:

3 www.facebook.com/DieVerkehrsunternehmen
www.instagram.com/vdv_verband

@ www.linkedin.com/company/

Flexibel in die Zukunft

Mit unserer betrieblichen Absicherung und

Zu unserem Angebot gehéren:

individuellen Vorsorge mussen Sie sich keine
Sorgen um die Zukunft machen. Wir unterstutzen
Unternehmen mit umfassenden Leistungen, um
Fachkréafte zu Uberzeugen und zu halten.

die-verkehrsunternehmen

—> www.vdv.de/terminservice.aspx —> www.vdv.de/terminservice.aspx

VERKEHRS>»MED

Betriebliche Krankenversicherung

VDV Das Magazin Realisierung, Text und Redaktion: Bildnachweise:
AD HOC PR, Glitersloh: Stefan Temme (Lt.), Titelmotiv: Mit Kl erzeugt und erweitert
Herausgeber: Christian Jung, Merle Korte VE R KE H RS) R E NTE
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV), Adobe Stock/Francesco Vignali (2, 14); CosmopolitanPictureArt/Elisabeth . e .
KamekestraBe 37-39, 50672 Kéln, Mitarbeit: Niehuber (22); Deutsche Bahn AG/Volker Emersleben (2, 15, 22, 29); Kontaktieren Sie Jetzt unsere Betriebliche Altersverso rgung

Tel. 0221/57979-0, Eberhard Krummheuer

E-Mail: info@vdv.de, Internet: www.vdv.de

Deutsche Bahn AG/Uwe Miethe (28); DT5 Online/Marcel Auktun (29);
Michael Fahrig Fotografie (2, 8, 9, 10, 11, 12); NEB/Horst Gummersbach

Anzeigen: (28); picture alliance/Heiko Rebsch (4-5); picture alliance/Martin Schutt
Redaktion VDV: AD HOC PR, Giitersloh, (2, 6-7); picture alliance/Chromorange/Markus Mainka (16/17); Rawpixel
Lars Wagner (V.i.S.d.P.), Tel. 052 41/9039-0 | anzeigen@adhocpr.de Ltd. (21, 30); Tag der Schiene (30); VDV-Akademie (2, 24, 25); VRR
Leiter Geschéftsbereich Strategie & Kommunikation | (26-27); VDV (3, 8,12,13,14,18,19, 20, 23, 30)

Beraterinnen und Berater.
Wir freuen uns auf die
Zusammenarbeit!

Absicherung bei Berufsunfahigkeit

VERKEHRS>ZEIT

Pressesprecher Grafik-Design:

Eike Arnold, Lars Haberl (AD HOC PR, Giitersloh) .

Leiter Interne Kommunikation und Zeitwertkonten
stellv. Pressesprecher Produktion und Druck:

Rahime Algan, Bitter & Loose GmbH, Greven

.VDV Das Magazin” erscheint alle zwei Monate (sechsmal im Jahr). Alle im Magazin
erscheinenden Beitrage und Bilder sind urheberrechtlich geschiitzt. AuRerhalb der
Grenzen des Urheberrechts ist die Verwertung ohne die Zustimmung des Herausge-
bers nicht zuldssig. Das gilt vor allem fiir Vervielfaltigungen, Ubersetzungen sowie die
elektronische Speicherung und Verarbeitung.

Leiterin Online-Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit Anzeigenpreise:
Laut Mediadaten 2026
Anschrift der Redaktion:
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV),
Redaktion ,VDV Das Magazin”,
Leipziger Platz 8, 10117 Berlin,
vdv-magazin@adhocpr.de

Eine Gemeinschaftsinitiative von
Fir Anregungen, Themenvorschlége, Lob und Kritik oder wenn Sie ,VDV Das Magazin” nicht mehr erhal-
ten méchten, schicken Sie uns bitte eine E-Mail an vdv-magazin@adhocpr.de v_Dv m

FORUMFUR
r ) L VERKEHR &
LOGISTIK

www.forumverkehrlogistik.de
30 VDV Das Magazin 0312026


https://app.vdv.de/
https://www.linkedin.com/company/die-verkehrsunternehmen/

Der C127 FC LE vereint die Vorteile des Low-Entry-Konzepts mit einem wasser-
stoffelektrischen Antrieb. Ein kraftvoller Motor sorgt fur ruhiges Fahrverhalten
und zugiges Vorankommen mit entsprechenden Reserven am Berg. Dank der
grofRen Batterie mit 117 kWh, einer Brennstoffzelle mit 100 kW Leistung und 40 kg
Wasserstoff erreicht der C127 FC LE in Punkto Reichweite neue Dimensionen.
Damit ist der C127 FC LE perfekt fur den Uberland-Linienverkehr ausgelegt, vor
allem da, wo der Einsatz einer elektrischen Ladeinfrastruktur schwierig um-
zusetzen ist oder sehr hohe Reichweiten in Kombination mit langen Einsatz-
zeiten und kurzen Standzeiten realisiert werden mussen.

Anbieter: MCV Deutschland GmbH, Am Steinbach 17, 59872 Meschede

MCV Deutschland
M 27 FCLE

huss sl

o0
www.mcv-de.com Egﬁ





