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Forderung fur
E-Busse droht
zu versiegen

Gegen Ende dieses Sommers, der zu heifd und zu
trocken war, lie folgende Nachricht aufhorchen:
Deutschlands CO,-AusstoB ist im ersten Halbjahr
nur geringfligig gesunken, berichtete die Denk-
fabrik ,Agora Energiewende". Geht das in diesem
Tempo so weiter, verfehlt Deutschland 2026 erst-
mals sein gesetzliches Klimaziel. Auch fiir 2030
sei das Land nicht auf Kurs.

Vor diesem Hintergrund ist fiir uns nicht nach-
vollziehbar, dass im Haushaltsplan 2027 bis 2030
fiir den Klima- und Transformationsfonds (KTF)
ausgerechnet die Férderung des Ankaufs von
Bussen mit alternativen Antrieben gekiirzt werden
soll. Dieser Haushaltstitel bildet die Grundlage
dafiir, die Busflotten im OPNV auf emissionsfreie
Antriebe umzustellen. Dazu sind wir gesetzlich
verpflichtet.

Dieser wichtige Férdertopf soll von rund 403
Millionen Euro in 2026 auf 130 Millionen Euro

in 2027 gekiirzt werden. Angesichts der um

sich greifenden Klimakrise drangt sich das Bild
vom Tropfen auf dem heiflen Stein auf. Wird die
Kiirzung so umgesetzt, kdnnen wir die Umstellung
unserer Linienbusflotten und den Umbau unserer
Betriebshdfe nicht in dem gesetzlich geforderten
Umfang und Zeitrahmen abschlieRen.

30 zu guter Letzt

KVB-Busses
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EDITORIAL

Ohne einen auskdmmlichen Forderkatalog fir
emissionsfreie Linienbusse droht ein genereller
Abbruch von Busbeschaffungen und die nachhaltige
Beschadigung der européischen Busindustrie. Des-
halb ist die Kiirzung auch wirtschaftspolitisch nicht
nachvollziehbar. Im Auftrag des Bundesministeri-
ums flir Wirtschaft und Energie kommt die ,Begleit-
untersuchung zur Férderung von Elektrobussen im
OPNV" zu dem Ergebnis, dass rund 80 Prozent der
Bushersteller in der EU produzieren. Dazu gehdren
hierzulande beispielsweise die Standorte verschie-
dener Hersteller in Mannheim, Neu-Ulm, Dortmund,
Salzgitter, Niirnberg und Berlin.

Der tatsachliche Forderbedarf ist ohnehin deutlich
héher. Im Zeitraum bis 2035 werden fir die
Umstellung auf alternative Antriebe rund 15,5
Milliarden Euro an Bundesmitteln bendtigt, was
auch mit dem erforderlichen Zu- und Umbau der
Infrastruktur zusammenhangt. Wir hoffen daher,
dass diese Entscheidung vor dem Hintergrund der
Faktenlage fiir die kommenden Haushaltsjahre
Uberdacht wird.

Herzlichst, lhr
3 i ,—-"’f%

Ingo Wortmann

Mit dem ,Job-Turbo" ans Lenkrad eines
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Seit 30 Jahren Weltneuheiten rund um die Schiene

Berlin ist wieder der Nabel der Verkehrswelt: Vom 22. bis 25. September lauft
die ,InnoTrans". Die grof3te Messe fiir Verkehrstechnik ist auch in diesem Jahr
flir den einen oder anderen Rekord gut. Zudem feiert sie mit ihrer 15. Ausgabe
einen runden Geburtstag: Vor 30 Jahren wurde die internationale Fachausstel-
lung aus der Taufe gehoben. Ein paar Zahlen geféllig? Waren es 1996 noch
172 Aussteller, werden es in diesem Jahr fast 3.000 sein. Vor zwei Jahren

zog die InnoTrans rund 170.000 Fachbesucherinnen und -besucher aus

128 Landern an. Auf dem weltbekannten Gleis- und Freigelénde (Foto) waren
133 Fahrzeuge zu sehen — nahezu alles, was auf Schienen rollt, sowie elf
E-Busse. Ubrigens: Der VDV zihlt zu den Griindungsverbénden der InnoTrans.
Der VDV-Gemeinschaftsstand in Halle 2.2 ist auch in diesem Jahr zentraler
Anlaufpunkt fiir die Branche. Weitere Infos ab Seite 16.
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Schnelle Ziige befliigeln

den Wettbewerb

Der private italienische Betreiber Italo plant den Einstieg in den deutschen Markt mit Hochgeschwindig-
keitszligen, die er bei Siemens bestellt hat. Wahrend in Deutschland kontrovers iiber die Konkurrenz fiir
den ICE diskutiert wird, ist Wettbewerb auf schnellen Schienen im Ausland schon ldnger Alltag. Ideen fir

weitere, meist internationale Projekte zeichnen sich ab, auch mit Perspektiven fiir Deutschland.

iefblau lackiert sollen die Italo-Ziige voraussicht-
lich ab 2028 antreten. Hinter der ungewdhnlichen
Farbgebung verbirgt sich ein alter Bekannter — der
von Siemens Mobility in Krefeld gebaute ,Velaro” als
Produktvariante des ICE 3 neo. Geplant ist vom Betreiber NTV
(«Nuovo Trasporto Viaggiatori"), hinter dem seit Ende 2023 als
Hauptaktionér die italienische Reederei- und Kreuzfahrtgruppe
MSC steht, zunéichst ein stiindliches Angebot zwischen Miin-
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chen und Dortmund sowie ein Zug alle zwei Stunden zwischen
Miinchen, Berlin und Hamburg. Mit 30 Ziigen will Italo an den
Start gehen.

Die Bundesnetzagentur hat ihr Okay gegeben. Die Netztochter
DB InfraGO muss demnach kiinftig ein Viertel der Kapazitéten
im Schienennetz fiir Wettbewerber des DB Fernverkehrs offen
halten. ,Wettbewerb ist fiir uns nicht neu. Seit Jahren sind
neben dem DB Fernverkehr auch andere Unternehmen im —

Flix Train plant, ab 2028 ein Hochfrequenznetz
aufzubauen. Mit neuen Ziigen des spanischen
Herstellers Patentes Talgo will das Unterneh-
men alle deutschen Metropolen verbinden.

042026 VDV Das Magazin
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Ein Hochgeschwindigkeitszug von Italo in der Station Roma
Termini: In Deutschland will das Unternehmen ab 2028 eine
tiefblaue Variante des ICE neo von Siemens aufs Gleis setzen.

+WOLLEN ZUR STARKUNG DER DEUTSCHEN SCHIENE BEITRAGEN"

Seit 2017 gehéren die griinen Ziige von Flix Train zum Schienenfernverkehr in Deutschland
— bereits im Wettbewerb mit dem DB Fernverkehr. Bislang sind 16 Ziige im bundesweiten
Einsatz, bald werden es deutlich mehr sein: Flix Train hat 65 Zlige beim spanischen
Hersteller Talgo bestellt. Sie entsprechen weitestgehend den lokbespannten ICE L, welche
die DB als Ersatz fir die in die Jahre gekommene Intercity-Flotte geordert hat. ,Damit
wollen wir zu einer Starkung der deutschen Schiene beitragen und das Potenzial auf dem
Heimatmarkt fiir nachhaltiges Unternehmenswachstum nutzen”, erkléart Flix-CEO André
Schwammlein (Foto). Das bisherige Angebot richte sich weniger gegen den Bahnkonzern,
vielmehr sei es als ,komplementares Angebot” zur ErschlieRung neuer Kundenschichten
fir den Schienenverkehr konzipiert. Schon heute wiirden nicht nur die grofen Haupt-
bahnhofe angefahren, sondern zahlreiche Mittelzentren. Und durch Kooperationen mit
dem Schienennahverkehr werde das Netz immer dichter. Neben den neuen Ziigen aus
Spanien beginnt Flix schon jetzt, mit modernisierten Reisezugwagen aus dem Intercity-Dienst der DB das Angebot zu
verdoppeln. Mit den neuen Ziigen werde dann ab 2028 ein Hochfrequenznetz aufgebaut, das alle deutschen Metropolen
miteinander verbindet. Bedenken, dass das kraftig vergroRerte Zugangebot nicht die erforderlichen Fahrplantrassen
bekommt, hat Schwammlein nicht: ,Unser Ziel ist es, alle groRen deutschen Ballungsrdume mit Flix Train in enger Taktung
zu verbinden. Es sind mehr als genug Kapazitaten fiir unsere Flix Train-Expansion vorhanden. Am Ende ist alles eine
Frage der effizienteren Nutzung der Infrastruktur.” Eine zentrale Rolle fiir das angepeilte Wachstum nehme die Strecke
Miinchen — Berlin ein, mit der die bayrische Landeshauptstadt erstmals ins Flix-Netz aufgenommen wird. Mit der neuen
Zuggeneration, die Spitzentempo 230 km/h fahren kann, 6ffnen sich laut Schwammlein auch die ICE-Hochgeschwindig-
keitsstrecken fiir die griinen Ziige. Entstehen soll ein ,Hochgeschwindigkeitsnetz auf Augenhdhe mit der Staatsbahn”.
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Markt", sagt Dr. Michael Peterson, Vorstand Personen-
fernverkehr der Deutschen Bahn AG: ,Unser Anspruch ist
klar: Wir wollen unseren Fahrgasten heute und kiinftig die
besten Verbindungen, moderne Ziige, Komfort und Sau-
berkeit an Bord sowie attraktive Preise bieten. Gleichzei-
tig brauchen wir faire und verlassliche Spielregeln fiir alle
Anbieter.” Gegen die Entscheidung der Bundesnetzagen-
tur hat DB InfraGO vor dem Kdlner Verwaltungsgericht
mittlerweile Klage eingereicht (siehe Infokasten Seite 11).

Mauro Moretti, im Berlusconi-Zeitalter Chef der Staats-
bahn Ferrovie dello Stato Italiane (FS), musste sich in der
renommierten rémischen Tageszeitung ,Corriere della
Sera" vor 14 Jahren wiitende Kommentare anhéren. Das
seinundieitalienische Antwort auf die Herausforderungen
des freien Marktes, klagte ein Leser. Ein anderer meinte:

, Wir wollen unseren Fahrgdsten
heute und kiinftig die besten
Verbindungen, moderne Ziige,
Komfort und Sauberkeit an Bord
sowie attraktive Preise bieten.
Gleichzeitig brauchen wir faire und
verldssliche Spielregeln fiir alle
Anbieter.

Dr. Michael Peterson
Vorstand Personenfernverkehr
der Deutschen Bahn AG

VDV Das Magazin 042026

Moretti sei ,wirklich unanstandig, er sollte zurlickgetreten
werden"”. Grund fir die Reaktionen: Mit einem massiven
Zaun hatte die Bahn im Vorortbahnhof Roma Ostiense im
Jahr 2012 den Start ihres neuen Wettbewerbers Italo zu
verhindern versucht.

Nicht nur, dass NTV von der zum Bahnkonzern Ferro-
vie dello Stato (FS) gehérenden damaligen Aufsichts-
behdrde der Zugang zum Hauptbahnhof Roma Termini
und anderen zentralen Stationen untersagt worden war:
Mit der Absperrung wurde der Weg von der eigens im
Bahnhof Ostiense gebauten Lounge ,Casa Italo” zu den
abfahrbereiten Ziigen erschwert. Es gab seinerzeit noch
flir Jahre weitere Versuche, den Newcomer zu stoppen,
doch inzwischen ist die Bahnaufsicht an das italienische
Verkehrsministerium Gbergegangen. Das Nebeneinander
lduft nunmehr eher gelassen und erfreut sich an der wach-
senden Zahl von Bahnreisenden.

Die staatliche Trenitalia ist nach wie vor Marktfihrer im
Stiefelland, mit einem Reisendenvolumen von 70 Pro-
zent — in einem immer gréRer werdenden Markt, der
sich gemessen in Passagierkilometern seit dem Start von
Italo 2012 mehr als verdoppelt hat. Das Monopolunter-
nehmen hatte nach dem Eintritt von NTV mit kréftigen
Preissenkungen seine Stellung zu behaupten versucht,
wobei der Wettbewerber nach Beobachtung von —

ANZEIGE
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Spanien als Vorreiter: Zwischen Barcelona und Madrid
verkehren drei Fernverkehrsanbieter. Neben der staatlichen
«~Renfe” schickt die italienische Trenitalia ihren ,Iryo” ...

... und die franzésische SNCF ihren TGV
Euroduplex unter der Marke , Ouigo Espana”
auf die Rennstrecke.

italienischen Verkehrsexperten grundsatzlich bestrebt
ist, seine Tickets billiger zu verkaufen. Die neue Situation
habe zudem zu einem Qualitdtswettbewerb gefiihrt. Dies
zeigt sich nicht nur in Service und Komfort fiir die Rei-
senden, sondern auch mit dichten Fahrpldnen. Auf den
Hauptrollbahnen etwa zwischen Rom und Mailand gibt
es im Takt der Wettbewerber in den StoRzeiten alle zehn
Minuten einen schnellen Zug. Und das nicht nur auf den
gut ausgebauten Schnellstrecken quer durch den Stiefel
und in der Po-Ebene. Nach Angaben von NTV habe manin
der Anfangszeit nur zehn Orte bedient, mittlerweile sind es
Giber 50 groR3e, mittlere und kleinere Stadte weit Giber die
Ballungszentren hinaus zwischen Bozen im Norden und
Brindisi im Stden.

Frankreich und Italien im Wettbewerbsplan
Der Wettbewerb schneller Ziige funktioniert vorwiegend
in Frankreich und Italien seit Jahren fahrplanmaRig. Tren-
italia wollte zwar keinen Wettbewerb im eigenen Land.
Aber die Gesellschaft zahlte zu den Vorreitern fiir Wettbe-
werb anderswo im Ausland. Zunéchst auf einer gemeinsa-
men mit der franzdsischen Staatsbahn SNCF betriebenen
Hochgeschwindigkeitslinie von Mailand und Turin nach
Paris. Doch dann stieg die italienische Staatsbahn auch
in das innerfranzésische Geschéft ein. Viermal téglich
pendelt Trenitalia France seit letztem Sommer zwischen
Paris und Marseille in direkter Konkurrenz zur franzési-
schen SNCF. Die Franzosen ihrerseits hatten vorliberge-
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hend Interesse an Italo, stiegen aber wieder aus, als sich
die Gesellschafterstruktur bei NTV verdndert hatte.
Auch der spanische Hochgeschwindigkeitszug AVE ist re-
gelméRig auf franzdsischen Schienen unterwegs. Er be-
dient von Madrid und Barcelona aus die Route entlang der
Mittelmeerkiste bis nach Lyon. ErklartermaRen wollen
die Spanier den Wettbewerb im Nachbarland ausdehnen
und auch Paris erreichen. Sie haben im vergangenen Jahr
Toulouse ins Netz aufgenommen und sehen Chancen fir
einen Wettbewerbsverkehr auf der Stidroute Toulouse -
Marseille beziehungsweise Avignon, Lyon, Paris.

Die franzosische Regulierungsbehdrde ART (Autorité de
Régulation des Transports) sieht den stetig wachsenden
Schienenverkehr als einen ,Schlisselfaktor fiir die Dekar-
bonisierung des Verkehrs". Im vergangenen Jahr habe es
im Hochgeschwindigkeitssegment eine Steigerung des
Aufkommens um vier Prozent gegeben. Seit 2019 sei die
Zahl der Passagiere stidndig gestiegen; das franzosische
Bahnsystem liege damit in Europa an der Spitze. Auf Stre-
cken, auf denen Wettbewerber von SNCF tétig sind, sei
zudem ein starker Anstieg des Zugangebots zu beobach-
ten — Uber 20 Prozent auf den Verbindungen Paris — Lyon
und Paris — Marseille sowie fast hundert Prozent zwischen
Frankreich und Italien.

Der franzosische Bahnmarkt sei sehr offen, beobachtet
die Association Francaise du Rail (AFRA), ein Zusammen-

schluss von alternativen Bahnunternehmen, die neben
dem ehemaligen Monopolisten SNCF dort agieren. Eine
kiirzlich durchgefiihrte Stichprobenumfrage habe gezeigt,
dass 85 Prozent der Franzosen neue Anbieter von Schie-
nenverkehr ,als Ergdnzung zum etablierten Betreiber”
beflirworten, betont Marco Caposciutti, Prasident des
Verbandes und Chef von Trenitalia France: ,Das franzé-
sische Eisenbahnsystem ist nicht mehr um einen histo-
rischen Betreiber herum organisiert. Es stiitzt sich auf
zwei zentrale Sdulen: die Regulierungsbehorde und den
Infrastrukturbetreiber SNCF Réseau.” Gut zwei Dutzend
Betreiber und Spezialisten aus den Bahnsektoren - da-
runter im Guterverkehr auch DB Cargo — gehdren dem
Verband an.

Spanien: Drei Konkurrenten auf einer Route
Spanien ist das bislang einzige EU-Land, wo gleich drei
Bahnen auf einer Route um die Kundschaft konkurrieren —
auf der Hochgeschwindigkeitsstrecke Madrid — Barcelona.
Die italienische Staatsbahn ist im nationalen Geschéft auf
der iberischen Halbinsel mit der Gesellschaft ,Iryo" auf der
Schiene. Neben dem Mehrheitsgesellschafter Trenitalia
istunter anderem eine spanische Regionalfluggesellschaft
mit an Bord. Dritter Wettbewerber ist die SNCF, die hier
mit ihrem Billig-Schnellzug ,Ouigo Espana” startet. Im
spektakuldren Preiskampf gibt es sogar Tickets fiir einen
Euro. Im Schnitt sanken die Preise um 58 Prozent, wah-
rend die Passagierzahlen um 77 Prozent kletterten.

Neben dem Wettbewerb versuchen die Staatsbahnen
immer wieder auch, tiber Kooperationen ihr Netz ins Aus-
land auszudehnen. Ganz ohne Wettbewerb: Beispielhaft
daftir sind die Verbindungen von Frankfurt und Kéln nach
Amsterdam, die ICE-Ziige von Frankfurt nach Paris Est,
der TGV von Frankfurt nach Marseille, die TGV Lyra-Ziige
aus der Schweiz nach Paris sowie der bereits angekiin-
digte Trenitalia-Schnelltriebzug ,Frecciarossa” von Rom
und Mailand nach Miinchen, vielleicht nach Berlin.

ANZEIGE

Mobility beyond today.

DB INFRAGO KLAGT GEGEN
DIE BUNDESNETZAGENTUR

Am 2. Juni 1991 startete die Deutsche Bahn, damals noch als Bundes-
bahn, in die Zeit des Hochgeschwindigkeitsverkehrs mit dem ICE. Aus

der ersten Linie, die von Hamburg liber Kassel-Wilhelmshdhe, Frankfurt,
Mannheim, Stuttgart nach Miinchen fiihrte, entstand tiber die Jahrzehnte
ein ausgedehntes Netz fiir den Fernverkehr auf der Schiene. Heute sind
nach Angaben des Konzerns téglich iber 900 ICE und Intercityzlige

im Inland unterwegs. Viele Zlige fahren auch ins benachbarte Ausland,
etwa nach Amsterdam, Paris, Zlirich und Wien, wobei DB Fernverkehr
daflir Kooperationen mit den jeweiligen Nachbarbahnen eingeht, die
ihrerseits auch in Deutschland auf vereinbarten Strecken fahren.

Die Kapazitdten und die Qualitit des Netzes sind nach Einschatzung der
DB und anderer externer Experten an ihren Grenzen angekommen. Aus
diesem Grund webhrt sich die Bahn prinzipiell gegen den Wettbewerb,
den der italienische private Bahnkonzern NTV in zwei Jahren mit neuen
Hochgeschwindigkeitszligen zunéchst zwischen Miinchen, Berlin

und Hamburg sowie zwischen Miinchen und Dortmund aufnehmen
will. Die Bundesnetzagentur hatte ihre Zustimmung gegeben.

Angesichts der Engpésse auf einigen Strecken und vor allem in den Ver-
kehrsknoten rings um die groBen Hauptbahnhdfe hatte die Behdrde eine
neue Wettbewerbsklausel formuliert. Danach muss die Deutsche Bahn als
bisheriger Monopolist im Schienenfernverkehr mindestens ein Viertel der
Kapazitaten auf hochbelasteten Strecken potenziellen Wettbewerbern
Uberlassen. Die Wettbewerbshiiter erhoffen sich von dem Eintritt weite-
rer Anbieter in den Fernverkehrsmarkt vor allem sinkende Ticketpreise.

Auf Seiten der DB hingegen werden Einschrankungen auf dem
ohnehin Uberlasteten Netz beflirchtet. Deshalb hat die fiir das Netz
zustandige Konzerntochter DB InfraGO gegen die Bundesnetzagentur
vor dem Verwaltungsgericht Kéln Klage erhoben. Sie will, so die
Presseerklarung, ,die rechtliche Grundlage, VerhaltnismaRigkeit

und praktische Umsetzbarkeit der behdrdlichen Anordnungen
gerichtlich kldren” lassen. Mit dem Vorgehen trage die DB InfraGO
auch den zahlreich geduBerten massiven Bedenken von Unternehmen,
Verbanden und Politik auf Bundes- und Landesebene Rechnung.

l,\ Driventic

Wer Fortschritt will,
muss ihn antreiben.

Nutzfahrzeuge verbinden Menschen, versorgen Stadte, ermdglichen Wachstum. Wir sorgen dafir, dass sie

den steigenden Anforderungen an Leistung, Sicherheit und Nachhaltigkeit auch morgen noch gerecht werden.
Mit effizienten Antriebstechnologien und digitalen Services flr Lkw, Busse und Off-Highway-Anwendungen
bringt Driventic Okologie und technologischen Fortschritt konsequent in Einklang. So verleihen wir Herstellern
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Besuchen Sie
uns auf der
IAA Transportation
15.-20.09.2026
Halle 11
Stand B06



TITELSTORY

s Pr— B ritis che P rellb o cke
vor dem Kanaltunnel

Ein ganz besonderes Feld mit Wettbewerb
und Kooperationen ist der Schienenverkehr
durch den Kanaltunnel nach London. Seit
dreiJahrzehnten fahrt der Eurostar
konkurrenzlos durch den Armelkanal.

Bald soll auch hier ein Wettbewerb der
Zugbetreiber stattfinden. Dazu miissen
Britanniens Grenzwéchter mitspielen.

chon 2030 will der britische Milliardar Richard

Branson, der mit seiner Firma Virgin Atlantic

vor Jahren den Luftverkehr zwischen Europa

und Nordamerika aufgemischt hatte, mit
Virgin Trains in das schnelle Europa-Bahngeschéft ein-
steigen. Die britischen Behorden haben ihm den lange
verwehrten Zugang zu bislang ungenutzten Kapazitaten
im Bahnbetriebswerk Temple Mills im Osten Londons
zugestanden. Das ist bislang das einzige Depot, in dem
in GroRbritannien Hochgeschwindigkeitsziige technisch
betreut werden kénnen. Inzwischen hat Branson beim
franzésischen Hersteller Alstom zwdlf Doppelstock-
TGV-Zlige fir den Betrieb auf den Kanaltunnelrouten
von London nach Paris und Briissel geordert.

Nachdem der fir sein unkonventionelles unterneh-
merisches Handeln bekannte Brite erklart hatte, er
wolle seine Virgin Trains bis nach Deutschland und in
die Schweiz verlangern, war auch Gwendoline Caze-
nave zur Stelle. Die Vorstandsvorsitzende des Unter-
nehmens Eurostar, an dem Frankreichs Staatsbahn
SNCF und die belgische SNCB mafRgeblich beteiligt
sind, stellte ebenfalls ,direkte Verbindungen von Lon-
don nach Deutschland und in die Schweiz" in Aussicht.
Doch solche Plane kénnten gewissermalien an einem
massiven Prellbock scheitern. Nachdem es den euro-
paischen Bahnen schon vor mehr als 50 Jahren —>

Fliige allein aus der
Schweiz nach London
konnten durch Hoch-

geschwindigkeitsziige

eingespart werden.
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gelungen war, mit dem Trans Europa Express (TEE) Giber
die Grenzen hinweg Pass- und Fahrkartenkontrollen wah-
rend der Fahrt durchfiihren zu lassen, scheitert das heute an
britischer Grenziiberwachung: Wer mit der Bahn durch den
Tunnel fahren will, passiert die EU-Auengrenze und reist
ins Brexit-UK. Daflir muss jeder Fahrgast mitsamt seinem
Gepack durch die Sicherheitskontrolle — nicht viel anders
als auf dem Flughafen, aber schon am Startbahnhof.

So beginnt die Reise an die Themse in aller Regel mit einem
Check-inim Bahnhof Paris Nord oder Briissel Midi oder auch
in Lille Europe, Rotterdam oder Amsterdam Centralstation.
Dort haben die britischen Grenzwéchter ihre Institutionen
aufgebaut, und wie auf dem Airport braucht es Geduld, dort
durchzukommen. Es erinnert sehr an die Einreise in die DDR
am Bahnhof FriedrichstralRe in Berlin. Daraus ergibt sich
im Umkehrschluss: Wer von weiter herkommt, kann kei-
nesfalls in kiirzester Zeit nach London reisen. Er muss um-
steigen und mindestens eine Stunde Zeitverlust einplanen.

Dies ist wahrscheinlich die gréfite
Einschrdnkung fiir zukiinftige
Fernzugbetriebe durch den
Kanaltunnel.

Jon Worth

Bahnexperte und Autor zum Thema
Gepdck- und Passkontrollen
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ICE trifft Eurostar: Beide Hochgeschwindigkeitsziige
begegneten sich im Oktober 2070 am selben Bahnsteig
der Londoner St. Pancras Station. Der ICE war auf einer
Prdsentationsfahrt.

Die Deutsche Bahn liel? schon 2010 einen ICE bis nach Lon-
don, Station St. Pancras, rollen. Die ehemaligen Bahnchefs
Hartmut Mehdorn und Riidiger Grube hatten sich das so
schon vorgestellt: von Kéln nach London in vier Stunden,
von Frankfurt aus etwa eine Stunde ldnger. Daraus wurde
bisher nichts, denn dafiir hatte der ganze Kontrollapparat
der britischen Majestét sowohlin Kéln als auch in Frankfurt
aufgebaut werden miissen. Eine internationale Taskforce
der Bahnen und der Behorden sucht nun nach Lésungen,
mag aber noch nicht viel erzéhlen.

Platzprobleme miissen beseitigt werden

Ohne groBere Um- oder Anbauten wird es sicherlich
schwierig werden, in den grofen Hauptbahnhdfen Raum-
lichkeiten fiir Check-in-Einrichtungen zu finden. So suchen
Bahnexperten inzwischen nach Alternativen. Im Frank-
furter Hauptbahnhof kdnnte ein zusétzliches Gleis 25 auf
der Nordseite entstehen. In Kéln wére wohl nur das Gleis 1
am Hauptgebaude geeignet. Wobei dann die Ziige in einer
zeitraubenden Schleife beiderseits des Rheins tbers hoch
belastete Kélner Bahnnetz Richtung London gebracht wer-
den kénnten. Eine Alternative wére es auch, die Terminals
nach London im Kdéln-Bonner Flughafen oder im Bahnhof
Horrem auf der Strecke nach Aachen einzurichten. Doch
dariber hinaus stellt sich die Frage, ob es auf diesen Relati-
onen — anders als in Paris oder Briissel — tiberhaupt ein aus-
reichendes Verkehrsaufkommen fiir tiglich mehrere Ziige
gibt. Nur dieses wiirde den hohen behdrdlichen Aufwand
wirtschaftlich rechtfertigen.

Hinzu kommt: Nach dem Einsteigen in den Zug miissten die
Passagiere bis zur Ankunft im UK gewissermalien hinter
Schloss und Riegel bleiben, so wie sie auch den Flieger erst
nach Ankunft am Zielflughafen verlassen kénnen. Aus deut-
scher Perspektive fallen dann Halte in Aachen, aber auch
in Luttich und selbst in Briissel aus. Der in der Branche in-
ternational geschatzte deutsch-britische Bahnexperte Jon
Worth hat das Szenario weiter ausgemalt. Vorstellbar sei,
dass ein halblanger Hochgeschwindigkeitszug von Frank-
furt nach Kéln fahrt. Dort wird er mit einem weiteren Zug-
teil vereinigt. Zusammen geht es dann nonstop weiter ins
englische Konigreich.

Kooperationen ebnen Weg durch den Tunnel
Ahnliches ginge auch aus Schweizer Sicht, wo man gerne
die Passagiere von tiber 50 téglichen London-Fliigen in die
Bahn umsteigen lassen wiirde: ein Zugteil aus Zirich oder
Genf, ab Basel vereinigt mit einem zweiten, dort startenden
Zug. Dann vorbei an StralBburg und Paris Gber Lille zum Ka-
naltunnel. Sowohl die DB als auch die Schweizer SBB haben
dabei schon verstanden, dass sie mit ihren eigenen Flotten
kaum in den Tunnel kommen. So gibt es Kooperationsver-
einbarungen mit Eurostar, diesen Verkehr zu tibernehmen.
Was nicht ungewdhnlich wiére: Denn auch die Paris-Route
aus Kéln und dem Rheinland wird von Eurostar bedient. Als
Kooperationspartner der DB, pikanterweise sogar im Wett-
bewerb zwischen Kéln und Briissel.

Die italienische Staatsbahn FS hat sich fiir ein pragmati-
sches Investment entschieden. Zu den von Trenitalia France
schon betriebenen Strecken in Frankreich soll Paris — Lon-

don hinzukommen. Bereits im Bau ist ein Wartungswerk
am Stadtrand von Paris, und gefahren werden soll ab 2029
von Paris Nord. Das lasst dann samtliche Probleme mit der
Zoll- und Grenzabfertigung ins UK gar nicht erst aufkom-
men — die Infrastruktur dafir ist bekanntlich vorhanden.
Der Sprung auf die britische Insel mit einer neuen Flotte sei
«ein Schlisselelement der internationalen Entwicklungs-
strategie” von FS. Hintergrund sei die Vision einer ,Metro
Europa” mit Hochgeschwindigkeitsziigen zwischen den
Metropolen, erklédrte das Unternehmen. Mitte August kiin-
digte der Konzern an, daftir bei Hitachi Rail 19 Schnellziige
zu bestellen. Der japanische Mischkonzern zéhlt zu den V-
tern des legendaren ,Shinkansen” und hat sich schon vor
Jahren in Italien und GroRbritannien eingekauft.

Auch wenn London als Ziel der Hochgeschwindigkeitsziige
die Fantasie in den Bahnverwaltungen auf Hochtouren
bringt: Zusatzliche Verbindungen von anderen Stédten
noch tiefer im Siiden oder Osten des Kontinents wiirden
keinen Sinn machen. Denn dann entfernt sich die Reise-
dauer immer weiter von den erfahrungsgemaR von der
Kundschaft akzeptierten vier bis fiinf Stunden. Das sieht
auch die Eurostar-Chefin Cazenave so und will nur drei neue
Routen er6ffnen: London — Frankfurt, London — Genf und
Amsterdam — Genf tiber Briissel, alle im wirtschaftlich sinn-
vollen Reisezeitrahmen.

Bleibt das Problem mit dem Gepack-Scan und der Passkon-
trolle: ,Dies ist wahrscheinlich die gréRte Einschrankung fir
zukiinftige Fernzugbetriebe durch den Kanaltunnel”, stellt
der Bahnexperte und Autor Jon Worth niichtern fest.

Am Portal des Eurotunnels im nordfranzésischen Coquelles beginnt und endet die
Unterquerung des Armelkanals fiir die Eurostar-Ziige auf kontinentaler Seite.
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AKTUELL

Berlin ist der Nabel
der Verkehrswelt

Sie ist die weltweit fihrende Messe fiir Eisenbahntechnik und eine Plattform fiir Innovation,

Austausch und die Zukunftsthemen der Mobilitét: Die ,InnoTrans" wird in diesem Jahr 30. In
dem Branchentreff der Superlative steckt auch die DNA des VDV.

lick zurtick in den Herbst 1996: Deutschland ist
seit wenigen Monaten amtierender FuRlball-
Europameister. Altere erinnern sich. Der Bun-
desverkehrsminister heif3t Matthias Wissmann
und Berlins Regierender Biirgermeister Eberhard Diepgen.
Zwei Jahre zuvor war aus der Deutschen Reichsbahn und
der Deutschen Bundesbahn die Deutsche Bahn AG hervor-
gegangen. Ihr Chef: Heinz Diirr. Auf dem Messegelénde
der Hauptstadt haben die drei Herren am 15. Oktober
einen gemeinsamen Termin: Sie er6ffnen die erste ,Inno-
Trans" — die internationale Fachmesse fiir Verkehrstechnik.
172 Unternehmen stellen dort aus. Im ersten Jahr gibt es
noch zwei Standorte. Auf dem Messegelidnde unter dem
Funkturm werden neue Systeme und Komponenten gezeigt.
Wer rollendes Material sehen will, muss sich zum acht
Kilometer entfernten Gliterbahnhof Wilmersdorf begeben.
Dort sind eigens temporare Bahnsteige aufgebaut worden.
Erst zwei Jahre spater riickt die InnoTrans zusammen.

Zu den Initiatoren gehort auch der VDV. Weitere Griin-
dungsverbande der neuen Fachmesse sind der Zentral-
verband Elektrotechnik- und Elektronikindustrie (ZVEI),
das Deutsche Verkehrsforum (DVF), der Verband der
Européischen Eisenbahnindustrie (UNIFE) sowie der Ver-
band der Bahnindustrie in Deutschland (VDB). Es ist der
Anfang einer Erfolgsgeschichte.

30 Jahre spater: Die Messe Berlin veranstaltet die Inno-
Trans mittlerweile zum 15. Mal. Mit 3.000 Ausstellern
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aus rund 60 Landern und den erwarteten 170.000 Fach-
besucherinnen und -besuchern hat sich die InnoTrans
langst zum globalen Treffpunkt der Mobilitdtsbranche
entwickelt. Halle 2.2, Stand 410: Hier steht der VDV-Ge-
meinschaftsstand, an dem zahlreiche Unteraussteller ein
breites Themenspektrum aus unterschiedlichen Berei-
chen des 6ffentlichen Verkehrs und des Eisenbahnwesens
reprasentieren (siehe Infokasten Seite 18).

Alle Flachen restlos ausgebucht

.Uns erwartet einmal mehr die gréf3te InnoTrans der Ge-
schichte”, sagt Kai Mangelberger, Bereichsleiter Mobility
der Messe Berlin und friiher selbst Projektmitarbeiter der
Fachausstellung. Auf den 3,5 Kilometern Schiene der be-
rihmten Gleisharfe — ein weltweites Alleinstellungsmerk-
mal - wird es wieder eng. Das Gleisgeldnde ist ebenso
ausgebucht wie das 200.000 Quadratmeter grolRe Mes-
segeldnde mit den 42 Hallen. Im Fokus stehen Technolo-
gien, die den Schienenverkehr nachhaltig transformieren.
Dazu zdhlen autonomer 6ffentlicher Personennahverkehr,
Cybersecurity, Robotik, 3-D-Druck sowie kiinstliche Intel-
ligenz. Neben den zahlreichen Weltneuheiten dirften in
diesem Jahr innovative Nachtzugkonzepte zu den High-
lights der InnoTrans z&hlen.

«Die Bahnindustrie befindet sich in einer Phase tiefgrei-
fender technologischer Verdnderungen”, erklart Kerstin
Schulz, Direktorin der InnoTrans: ,Klimaneutralitat, Digi-
talisierung und die wachsende Bedeutung nachhal- —>
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Auf der ersten ,InnoTrans"” im Jahr 1996: Berlins Regieren-
der Biirgermeister Eberhard Diepgen, Bundesverkehrsminis-
ter Matthias Wissmann und DB-Chef Heinz Diirr (v.l.)

tiger Antriebstechnologien treiben Innovationen in hoher
Geschwindigkeit voran.” Neben der Eisenbahntechnologie
und der Eisenbahninfrastruktur umfassen die weiteren
Messesegmente die Bereiche Offentlicher Verkehr, Innen-
ausstattungen und Tunnelbau. Zudem gibtes den InnoTrans
Campus - eine zentrale Plattform fiir Nachwuchsférderung
und Karriere. Mit dem Young-Generation-Stammtisch star-
tet ein neues Networking-Format.

Seit nunmehr zehn Jahren gehort das Bus Display zum fes-
ten Programm. Das Gelédnde rund um den Sommergarten
inklusive des 500 Meter langen Rundkurses steht auch
in diesem Jahr im Zeichen der E-Busse sowie ihrer Lade-
infrastruktur.

Der kinstlichen Intelligenz wird mit dem Al Mo-
bility Lab eine eigene Halle gewidmet. Hier zeigen
Unternehmen ihre Neuheiten aus den Bereichen
Kl, Robotics, Cybersecurity und Datenschutz fiir
Verkehrssysteme in einer eigenen Halle. Ergénzt
wird der Bereich durch ein fachspezifisches Biih-
nenprogramm sowie geflihrte Al-Touren, die
Interessierte iber Kl-basierte Lésungen und Pro-
dukte auf der gesamten InnoTrans informieren.
Uber einen internationalen Hackathon bringt die
Messe erstmals Entwicklerinnen und Entwickler,
Start-ups sowie Industrieunternehmen zusam-
men. Ziel ist es, konkrete Herausforderungen der
Mobilitdtsbranche mithilfe kiinstlicher Intelligenz zu l6sen.
+Al on Track” lautet der Name des neuen Formats.

Der nachste Wachstumsschub steht bevor: Vom 7. bis 9.
September 2027 findet in Singapur erstmals die InnoTrans
Asia statt. Die zentrale gesamtasiatische Messe fiir Ver-
kehrstechnik ist speziell auf den dortigen Markt zugeschnit-
ten — und soll auf die 30-jdhrige Erfahrung des ,Berliner
Originals” aufbauen und an dessen Erfolg anknipfen.

T\ Mehr Infos dazu:
www www.innotrans.de
\V/ 4 www.innotrans-asia.com

53
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VDV-GEMEINSCHAFTSSTAND BIETET BREITES INFO-SPEKTRUM

Halle 2.2, Stand 410: Der Gemeinschaftsstand des VDV
ist auf der InnoTrans wieder ein markanter Anlaufpunkt.
Neben dem VDV sind aus der ,Verbandsfamilie” die
VDV-Akademie, der VDV eTicket Service sowie als
jingstes Mitglied VDV Academy & Training vertreten.
Hinzu kommen 13 weitere Unteraussteller, die neben
klassischen Eisenbahnthemen auch die Bereiche
Bildung, Personal, Digitalisierung und IT, Forschung und
automatisierte Bahnsysteme, Infrastruktur, Energie,
Sicherheit, Logistik, Kommunikation und Fachmedien
abdecken - fast die gesamte Bandbreite der Branche.
Auf der Aktionsblihne stellen die beteiligten Organisatio-
nen und Unternehmen im Rahmen von kurzen Vortragen
und fachlichen Beitrégen ihre aktuelle Themen, Projekte
und Lésungen vor. Teil des VDV-Gemeinschaftsstands
ist ein Café — im Messetrubel ein gern genutzter
Riickzugsort fiir kurze Pausen und Gesprache.

Weitere Infos zu den Ausstellenden sowie zum
Infoprogramm auf der Biihne am VDV-Stand:
app.vdv.de/events/2484

Kundenzufriedenheit
leicht verbessert

n Deutschland sind die Fahrgéste mit dem OPNV

etwas zufriedener als vor zwei Jahren. Das ist

das Ergebnis des aktuellen VDV-Kundenba-

rometers. Gegenlber der letzten Messung im
Jahr 2024 verbesserte sich die Globalzufriedenheit
leicht von 2,95 auf 2,90. Gleichzeitig hat der Anteil
der regelmaRigen OPNV-Nutzerinnen und -Nutzer
einen Hochststand erreicht: Rund 50 Prozent der
Befragten fahren mindestens einmal im Monat mit
Bussen und Bahnen. Der VDV wertet das als Erfolg
der Verkehrsunternehmen und ihrer Beschaftigten.
,Bund und Ladnder missen die @PNV—Finanzierung
jetzt zukunftsgerichtet gestalten, damit diese Erfolge
nicht verspielt werden”, fordert VDV-Prasident Ingo
Wortmann.

Die Studie belegt auBerdem, dass sich wesentliche
Leistungsmerkmale verbessert haben: Positiv be-
wertet werden insbesondere digitale Angebote wie
Chipkarte und Handyticket, die Freundlichkeit des
Personals sowie Verbesserungen beim Linien- und
Streckennetz, bei den Anschliissen und der Takt-
frequenz. Signifikant verschlechtert hat sich dagegen

die Einschatzung des Preis-Leistungs-Verhéltnisses
— vor allem bei Fahrgésten mit Deutschland-Ticket.

«Sicherheit verlésslich finanzieren”
Erstmalig gab es in diesem Jahr eine Auswertung
zum Thema Sicherheit. Darin sprachen sich 77 Pro-
zent fiir die Videotiberwachung im OPNV und 74
Prozent fiir regelmaRige Ticketkontrollen aus. ,Die
Ergebnisse zeigen, dass Sicherheitsmafinahmen
im &ffentlichen Verkehr auf hohe Zustimmung sto-
Ren”, erklart Ingo Wortmann. Der VDV-Président
sieht darin einen klaren Auftrag fiir die Branche, Si-
cherheit sichtbar, wirksam und personell verlésslich
zu gestalten. ,Das erfordert auch eine verléssliche
Finanzierung”, betont Ingo Wortmann, ,denn Sicher-
heitsmalinahmen kosten Geld, das Bund und Lander
bereitstellen missen.”

Alle zwei Jahre befragt das Marktforschungsunter-
nehmen Kantar im Auftrag des VDV représentativ die
Fahrgéste nach ihrer Zufriedenheit mit dem OPNV.
Fir das VDV-Kundenbarometer 2026 wurden von
Mitte bis Ende April 2.213 Interviews gefiihrt.

AKTUELL
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1,9

Kilometer lang ist
die Neubaustrecke
zum Terminal

des Flughafens.
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Dusseldorfs
neue Linien

In Diisseldorf verkehrt die Stadtbahn seit Kurzem direkt zwischen dem Haupt-
bahnhof, der Altstadt und dem Flughafen. Mit dem Start der neuen Linien U80 und
U81 hat die nordrhein-westfélische Landeshauptstadt den ersten Bauabschnitt
ihres grof3ten Infrastrukturprojekts in Betrieb genommen - und damit auch eine
neue U-Bahn-Station unmittelbar am Terminal. ,VDV Das Magazin" durfte sich

dort kurz vor der Er6ffnung umsehen.

ichael Stolz ist sich seiner Sache
ziemlich sicher. ,Hier ist eine der
architektonisch schonsten Sta-
tionen bundesweit entstanden”,
sagt der Gesamtprojektleiter der Rheinbahn fiir den
ersten Bauabschnitt. Der Satz fallt wenige Tage vor
der Eréffnung von Diisseldorfs neuen U-Bahn-Li-
nien 80 und 81 samt ihrer Endstation ,Flughafen
Terminal”. In dem unterirdischen Bauwerk werden
letzte Arbeiten abgeschlossen, Oberfldchen veredelt,
kleinere technische Mangel beseitigt. Ein dreiteiliger
Stadtbahnzug lterer Bauart steht fiir den Schulungs-
und Probebetrieb abfahrbereit am Mittelbahnsteig.
Mit der Er6ffnung tibernehmen hier zudem moderne
HF 6-Bahnen den Betrieb. In beide Fahrzeugtypen
kdnnen die Fahrgaste barrierefrei einsteigen.

Lange Stédbe aus Edelstahl an den Seitenwénden
und an der Decke sowie die gldsernen Aufziige
prégen den ersten — hochwertigen — Eindruck des
180 Meter langen Bauwerks und seines 90 Meter
langen Bahnsteigs. ,Damit die durchgéngige Optik

gewabhrleistet bleibt, haben wir alles, was darunter
liegt — Kabelstrénge, Verteilerdosen und so weiter
- schwarz lackiert”, erldutert Michael Stolz bei der
Baustellenbesichtigung. Weitere optische Akzente
setzen die von der Disseldorfer Medienkinstlerin
Anna Vogel gestalteten Sdulen und Ausgénge. Sie
flihrenin die ndrdliche und stidliche Verteilerebene
und von dort an die Oberfladche — unmittelbar zum
Abflugterminal sowie an ein angrenzendes Hotel.
«Der neue U-Bahnhof ,Flughafen Terminal'ist weit
mehr als eine Haltestelle”, sagt Annette Grabbe,
Vorstandsvorsitzende der Rheinbahn: ,Dieses
Vorzeigeobjekt macht eindrucksvoll erlebbar, was
mdglich wird, wenn technische Innovation, gestal-
terischer Anspruch und der konsequente Fokus auf
die Fahrgaste zusammengedacht werden." Tech-
nisch fertiggestellt war der erste Bauabschnitt
Ende Juni. Die Zeit bis zur Er6ffnung am 4. Sep-
tember wurde unter anderem von der Rheinbahn
fir Schulungen des Fahrpersonals und von der
Feuerwehr fiir Ubungen im Rahmen des Brand-
schutzes genutzt. -

0412026 VDV Das Magazin
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AKTUELL 2
STADTBAHN VERBINDET DIREKT DIE N
@
INNENSTADT UND DEN FLUGHAFEN m
U 80 auf der Nordsternbriicke: Das spektakuldre Bauwerk .. ®ceo0e A
ruht auf sieben Stiitzpfeilern und iiberspannt die Autobahn .. ) OO
44 sowie die Bundesstrafie 8. ® R'chtu"g
- [ ] Ratingen
Diisseldorf °
Airport °
°
e00® 0 ®
Haltestelle
Flughaf
agnaten Im Endausbau soll
) Haltestelle die U817 eines Tages
Merkur Spiel-Arena/ Freiligrathplatz Richtung Ratingen und
[essalliong iiber den Rhein fiihren.
o® Diisseldorf
usseldor :
Auf Jungfernfahrt: NRW-Verkehrsminister Oliver Krischer, Thomas .. Altstadt Besuzrl\‘l?réz:'e e
Jarzombek (Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister fiir Digitales und °
Staatsmodernisierung), Rheinbahn-Chefin Annette Grabbe, Dr. Claudia ® Richtung O innelrans
' " ® Neuss Halle 2.1| Stand 435

Elif Stutz (Staatssekretdrin im Bundesverkehrsministerium), Diisseldorfs
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Blick aus dem Fiihrerstand auf die
neue, 450 Meter lange Briicke iiber
den Nordstern.

Von der U-Bahn-Station sind es nur
wenige Schritte bis ins Terminal (u.).

OB Dr. Stephan Keller und NRW-Ministerprdsident Hendrik Wiist (v.l.n.r)

, , Fiir unsere Fahrgdste bedeutet
diese neue Verbindung vor allem
eines: mehr Komfort, kiirzere und
einfachere Wege und eine direkte
Anbindung des Flughafens an
unser Stadtbahnnetz.

Annette Grabbe
Vorstandsvorsitzende der Rheinbahn

Zusammen mit der Linie USO wird die U81 den Flughafen und
die Airport City ndher an die Altstadt und die Messe mit der na-
hegelegenen Arena riicken — direkt und ohne Parkplatzsuche.
Das Betriebskonzept sieht vor, dass die U81als Messe-Shuttle
umsteigefrei zwischen dem Flughafen-Terminal und der Hal-
testelle ,Merkur Spiel-Arena/Messe Nord" verkehrt: in nur
finf Minuten Fahrzeit. Von der neuen Linie konnten die Be-
sucherinnen und Besucher des ,Caravan Salon” gleich am
ersten Betriebswochenende profitieren. Die Linien U80 und
U81 stérken nicht nur den Alltagsverkehr, sondern auch den
Wirtschafts- und Messestandort Diisseldorf.

Fir die Anbindung an Hauptbahnhof und Altstadt sorgt die
neue U80. Die Bahnen dieser Linie nehmen Ulber bestehende
Gleise der U78/U79 vom Hauptbahnhof zunéchst Kurs Rich-
tung Norden zum Freiligrathplatz. Von dort geht es auf die 1,9
Kilometer lange Neubaustrecke der U81 nach Osten in Rich-
tung Flughafen. Auf dem Weg liegt ein weiteres spektakuléres
Bauwerk: die Nordsternbriicke. In einem weiten Bogen Uber-
spannt sie auf einer Ldnge von fast 450 Metern die Autobahn
44 und die Bundesstrale 8.

Der Bau der U81 ist das groRte Infrastrukturprojekt der nord-
rhein-westfalischen Landeshauptstadt. ,Mit der Er6ffnung der
neuen Stadtbahnstrecke der Linien U80 und U871 beginnt fir
Disseldorf ein neues Kapitel moderner und vernetzter Mobi-
litat", sagt Rheinbahn-Vorstandsvorsitzende Annette Grabbe:
.Fur unsere Fahrgdste bedeutet diese neue Verbindung vor
allem eines: mehr Komfort, kiirzere und einfachere Wege und
eine direkte Anbindung des Flughafens an unser Stadtbahn-
netz." Durch die umsteigefreie Fahrt in die Innenstadt und
zum Hauptbahnhof erhdht sich gleichzeitig die Attraktivitat
der Airport City mit ihren etwa 70 Unternehmen und 4.000
Beschiéftigten als Arbeitsplatz.

Geplant wurde seit 2011 und gebaut seit 2019. Eigentlich sollte
der erste Bauabschnitt schon zur FuBball-EM 2024 fertig sein.
Aufgrund von statischen Umplanungen gab es Verzégerungen.
Eine weitere Herausforderung waren die Arbeiten am Nieder-
spannungsnetz — das neuronale System der Stadtbahn. Die
Gesamtkosten fiir den ersten Bauabschnitt belaufen sich auf
rund 336 Millionen Euro (284 Millionen Euro netto). Davon
Ubernimmt der Bund aus GVFG-Mitteln 140 Millionen Euro,
das Land NRW 37 Millionen Euro und die Stadt Disseldorf
100 Millionen Euro. In einem weiteren Bauabschnitt soll die
Strecke lber die Station ,Merkur Spiel-Arena/Messe Nord"
hinaus weiter nach Westen gefiihrt werden — (iber den Rhein
mit Anschliissen in Richtung Meerbusch, Krefeld und Neuss.
Nach Osten ist eine Verlangerung zum bestehenden Fernbahn-
hof Diisseldorf Flughafen und weiter nach Ratingen geplant.
Doch wann das soweit sein kénnte, steht noch nicht fest. Die
politischen Entscheidungen zum Weiterbau stehen noch aus.

/T\ Mehr Infos dazu:
(AN AW) www.rheinbahn.de/U80-U81
A\\V/4 bit.ly/u81_DUS

Wir freuen uns
auf Sie!

Intelligente
ITCS-Losungen,
die Menschen
und Stadte
verbinden.

ebblo unterstutzt Verkehrs-
unternehmen mit zukunfts-
fahigen Systemen und
modernen Technologien
bei der sicheren, effizienten
und nachhaltigen Weiter-
entwicklung ihres Betriebs.

Intermodale Transport-
Control-Systeme (ITCS)

o Digitale Assistenz fiir
% barrierefreie Mobilitat

ebblo.com



https://www.duesseldorf.de/amt-fuer-bruecken-tunnel-und-stadtbahnbau/stadtbahnbau/stadtbahnstrecke-u81

HINTERGRUND
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Barrierefreie Bahn
quer durch Europa

Im OPNV ist Niederflurtechnik fiir den stufenlosen Ein- oder Aus-
stieg in Bussen und Bahnen schon fast der Standard. Nun wird auch im

Schienenfernverkehr Barrierefreiheit zum Qualitdtsmerkmal. Der ICE L

als jingster Spross in der Zugfamilie der Deutschen Bahn ist dafiir bei-

spielhaft: Das L steht neudeutsch fiir low floor — fiir den niedrigen Boden
in den Waggons auf Bahnsteigh6he. Auch Wettbewerber Flix Train und
die Dénische Staatsbahn setzen auf dieses Konzept. Und es gibt weitere

technische Losungen.

ie Innovation fiirden ICE L kommt

aus Spanien. Patentes Talgo war

undistdas Unternehmen, dasim

Bau von Reisezugwagen eigene
Wege geht. Keine langen, groRen Waggons,
die auf zwei Drehgestellen mit jeweils zwei
Achsen ruhen — das Konstruktionsprinzip, das
in der Friihzeit der Eisenbahn der Amerikaner
George Pullman entwickelt hatte. Sein Name
ist heute noch Inbegriff fiir komfortables
Reisen. So bertihmt wurde der spanische
Ingenieur Alejandro Goicoechea zwar nicht,
doch sein technisches, fast 100 Jahre altes
Zugkonzept funktioniert seit Langem in aller
Welt selbst bei Spitzentempo 300.

Talgo baut leichte Gliederziige. Mit Wag-
gons, die kaum halb so lang sind wie klassi-
sche Reisezugwagen. Jeder von ihnen rollt
auf nur zwei Rédern auf der einen Seite und
stlitzt sich am anderen Ende auf den benach-
barten Wagen. Es sind Einzelrader, die keine
Achse und kein Drehgestell unter dem Zug
verbindet. Jedes fiir sich ist mit einer ausge-
kligelten Rahmenkonstruktion im Waggon
fest und sicher integriert. Diese Technik ist
die Voraussetzung fiir ,low floor": Die Fahr-
gastrdume liegen durchgédngig um etwa
40 Zentimeter tiefer als in Schienenfahrzeu-
gen mit Drehgestellen, und die speziellen
Radsétze ermdoglichen auch den stufen-
losen Weg mitten durch sie hindurch in den
Nachbarwagen.

Der Hohenunterschied von 40 Zentimetern
macht Talgo-Zliige zum U{berzeugenden
Angebot von barrierefreier Mobilitadt auf
Schienen, wie sie in einer EU-Richtlinie fur
Fahrgaste im Rollstuhl gefordert ist. Vom
bequemen Ein- und Ausstieg profitieren
aber auch Reisende mit Kinderwagen, Fahr-
radern oder grof3en Rollkoffern und jene,
die altersbedingt nicht mehr so gut zu Ful
sind. Denn der Ein- und Ausstieg liegt prak-
tisch stufenlos an der Bahnsteigkante, in
Deutschland in gréReren Bahnhéfen meist
760 Millimeter Uber der Schienen-Ober-
kante. Im benachbarten Ausland sind die
Bahnsteighdhen in der Regel etwa 20 Zen-
timeter niedriger — eine kleine Stufe muss
folglich Giberwunden werden.

Rein duflerlich werden sich die 79 Zige,
die die DB bestellt hat, wenig von der bis-
herigen ICE-Flotte unterscheiden. Fernver-
kehrschef Michael Peterson bekréftigte in
einem Zeitungsinterview: ,Ganz klar: Wo
ICE draufsteht, ist auch ICE drin. Bei unse-
rem neuesten Zug konnen sich die Fahr-
géste neben dem stufenlosen Einstieg auf
hochsten Komfort freuen.” Allerdings ohne
Hochgeschwindigkeit. Der ICE L soll nach
und nach die in die Jahre gekommene Inter-
city-Flotte ablsen, ausgelegt fir 230 km/h
im Maximum. Die DB hatte aber bereits zu
einem friiheren Zeitpunkt angekiindigt, dass
sie fir die ndchste Generation, denICE5, —
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stufenlose Einstiege fiir die beiden gdngigen
europdischen Bahnsteigh6hen erwartet.

Fiir den ICE L sollen aus Spanien eigene
Lokomotiven und ein Steuerwagen fiir den
Wendezugverkehr geliefert werden. Im Vor-
laufbetrieb setzt die DB derzeit gemietete
Vectron-Lokomotiven von Siemens Mo-
bility an beiden Zugenden ein, die auf den
Schnellfahrstrecken maximal mit 230 km/h
fahren kénnen. Es ist der zweite Einsatz von
Talgo-Technik auf deutschen Schienen. Vor
mebhr als drei Jahrzehnten liel die damalige
Bundesbahn Hotelzlige ,Intercity Night” von
Talgo bauen. Doch nach 15 Jahren wurden
die Ziige aufs Abstellgleis geschoben, um
aufwendige Hauptuntersuchungen nicht
durchfiihren zu miissen. Die Fahrzeuge
seien nun mal Exotenim Fuhrpark und damit
kostspielig in der Wartung und Instandhal-
tung gewesen, ,eine Splitterbauart®, wie es
heute bei der DB heift.

In einigen Jahren werden die Talgo-Ziige
nahezu allgegenwaértig im deutschen Schie-

, , Barrierefreier Einstieg ist

flir mich ein echter Fort-
schritt im Fernverkehr.

VDV-Geschdftsfiihrer Technik

Bei der Dénischen Staatsbahn (DSB) iibernehmen Talgo-Ziige den grenziiberschreiten-
den Fernverkehr zwischen Hamburg und Kopenhagen (l.). Barrierefreiheit bieten auch die
»Giruno”-Hochgeschwindigkeitsziige der Schweizerischen Bundesbahnen (r.)

nenfernverkehr sein. Denn neben der wei-
Ren Flotte der DB setzt auch der private
Wettbewerber Flix Train auf die Technik
aus Spanien. Ab 2028 will er 65 Einheiten
fir ein umfangliches, deutsches Schienen-
netz einsetzen — lackiert im firmentypischen
Griin. ,Ein barrierefreier Einstieg war fir
uns ein wichtiges Produktfeature”, erklart
Flix-Griinder und CEO André Schwammlein:
+Er ermdglicht zudem schnelleren und damit
effizienteren Ein- und Ausstieg.” Neben den
ersten ICE L sind auch schon Ziige in Rot
im Einsatz: Mit ihnen bedient die Dénische
Staatsbahn (DSB) die Strecke Hamburg —
Kopenhagen.

Unterschiedliche Einstiegshohen
Eine véllig andere Entwicklung haben die
Schweizer SBB und der Bahntechnik-Kon-
zern Stadler realisiert. Sie ist tagtéglich im
deutschen Netz als Eurocity von Zirich
nach Hamburg-Altona unterwegs. Fiir den
250 km/h schnellen Triebzug mit dem fir
deutsche Ohren exotischen Namen ,Gi-
runo” — entstanden aus dem rathoromani-
schen Wort fiir Bussard — sind die beiden
Waggons beiderseits des Speisewagens mit
Tiren in unterschiedlicher Hohe ausgestat-
tet. Je nach Bahnsteighche, mal 55, mal 76
Zentimeter, ergibt sich auch hier der barrie-
refreie Zugang zum Zug. Im Inneren wird der
Unterschied durch Rampen ausgeglichen. So
haben Rollstuhlfahrer sowohl die Méglich-
keit, den Speisewagen wie auch die Toilet-

ten in den beiden Zweitiirern ohne fremde
Hilfe zu erreichen. Alle lbrigen Tiren des
Zuges sind allerdings ausschlieBlich auf den
hoéheren deutschen Bahnsteig ausgerichtet.
Das Bodenniveau im Giruno ist stufenlos im
gesamten Zug. Viel Zustimmung gab es von
Schweizer Behindertenverbénden, die in die
Planung mit einbezogen waren. ,Barriere-
freier Einstieg ist fir mich ein echter Fort-
schritt im Fernverkehr”, sagt auch Martin
Schmitz, VDV-Geschéftsfihrer Technik:
.Giruno und Talgo zeigen, dass konsequent
mitgedachte Barrierefreiheit nicht nur Men-
schen mit Mobilitdtseinschrankungen zu-
gutekommt, sondern das Bahnreisen fiir
nahezu alle Fahrgéste einfacher macht.”

RailJet weitgehend barrierefrei

Auch die jiingste Generation des von Sie-
mens Mobility gebauten RailJet fiir die OBB
verwirklicht erste Anséatze fir barrierefreie
Fernreisen auf der Schiene. Sieben von
neun Waggons des ebenfalls fiir 230 km/h
ausgelegten Zuges haben einen niedrigen
Ein- und Ausstieg auf dem Gsterreichischen
Bahnsteigniveau von 55 Zentimetern. Aller-
dings lasst sich das Niederflurkonzept nicht
vollsténdig in den Wagen durchhalten: Uber

Intercity Night: Talgo-Garnituren fuhren im Nachtreiseverkehr
der Deutschen Bahn ab 1994. Der Einsatz endete 2009.

BARRIEREFREIHEIT IM OPNV:

FACHLEUTE TAUSCHTEN SICH AUS

Barrierefreiheit ist Systemarbeit: Das wurde einmal mehr

deutlich auf einer Tagung der VDV-Akademie. In Niirnberg
trafen sich im September rund 80 Fachleute aus Verkehrs-
unternehmen, Verbénden und der Industrie sowie Menschen
mit Behinderungen und deren Vertretungen. Wahrend der

Veranstaltung ,Barrierefreiheit im OPNV" standen Halte-

stellen im OPNV mit dem Ubergang ins Fahrzeug im Fokus.
Diskutiert wurde unter anderem, wie die ideale Haltestelle
aussehen soll — als zentrale Schnittstelle eines barrierefreien
OPNV-Systems. Eingeladen waren auch StraBenbaulasttrager
und Planungsbtiros. Dabei tauschten sich die Teilnehmenden
Uber aktuelle und zukiinftige Entwicklungen einer barriere-

freien Mobilitat im OPNV aus. Unter anderem ging es um

Impulse, wie zukiinftige Regelwerke fortgeschrieben werden

konnen, sowie um Forderprogramme, Fahrzeugkonzepte
und die Frage, wie Fahrzeugtechnik unterstitzen kann.

den Drehgestellen ist der FuBboden erhéht,
ghnlich wie in vielen Niederflurbahnen und
-bussen im OPNV. Die Sitzplitze dort sind
nur Uber Stufen erreichbar. Einrichtungen
fir Rollstuhlfahrer und Begleiter gibt es in
den Waggons neben den Speisewagen. Den
Weg ins Zugrestaurant kénnen sie aber nur
mit fremder Hilfe schaffen — es sei denn, es
wird iber einen eigens installierten Rufknopf
am Platz Kontakt mit dem Kellner aufge-
nommen.

In den Hochgeschwindigkeitsztigen ICE und
TGV scheinen entsprechende Lésungen in
weiter Ferne zu liegen. Sowohl Siemens als
auch Alstom sehen kaum konstruktive Még-
lichkeiten fiir niedrige Einstiege auf Bahn-
steigniveau. Der franzésische Hersteller
setzt wegen der steigenden Nachfrage nach
Bahn mehr und mehr auf Doppelstock-
ziige fur den Highspeed-Bereich. Fir
Rollstuhlfahrer sei auch in der jliingsten
TGV-Generation an einer Tlr hochmoderne
Lift-Unterstlitzung fir ein eigensténdiges
Ein- und Aussteigen vorgesehen. Siemens
kann sich durchgangige Niederflurkonzepte
auch in der nachsten ICE-Generation noch
nicht vorstellen: Fiir die komplexe Techno-
logie das Hochgeschwindigkeitsverkehrs
werde Platz fiir zahlreiche technische Kom-
ponenten gebraucht, die haufig unterflur,
also unter den Fiilen der Fahrgéste, instal-
liert werden miissen.
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Fachkrafte im Ausland

gewinnen und hier halten

achkréafte aus dem Ausland gewinnen und

sie hierzulande vor Ort binden: Unter diesem

Leitgedanken steht die dritte VDV-Fachkrafte-

konferenz, die am 25. und 26. November in
Berlin stattfindet. Als Hauptrednerin wird Barbel Bas,
Bundesministerin flr Arbeit und Soziales, erwartet (siehe
Infokasten).

Alexander Méller, Geschéftsfiihrer der VDV-Akademie,
sieht die Bundesregierung mit ihrer Idee einer Work-
and-Stay-Agentur auf ,einem guten Weg". Das Vorha-
ben ist im Koalitionsvertrag vereinbart. Die Agentur soll
dazu beitragen, dass mehr ausldndische Arbeitskréfte

nach Deutschland

gen Prozesse und Verfahren vereinfachen, verschlanken
und entblirokratisieren. Zuktinftig sollen Arbeitgeber so
Informationen Uber den Bearbeitungsstand und noch
fehlende Dokumente erhalten. Das soll zu mehr Effizienz
sowie Planbarkeit fiihren und damit auch einen spiirba-
ren Beitrag zum Blirokratieabbau leisten.

Unterstiitzung durch Werkswohnungen

.Die Bundesregierung hat erkannt, dass die Unternehmen
in Deutschland hier praxisnahe Unterstiitzung des Bundes
brauchen”, erldutert Alexander Méller: ,Dazu gehdrt auch,
dass wir in Deutschland in Behérden, bei der Wohnungs-
wirtschaft und anderen Stellen an einer Willkommens-
kultur arbeiten.” Aber auch heimische Beschéftigte
brauchten Unterstlitzung — etwa durch Werkswohnungen.

Die Fachkréftekonferenz 2026 widmet sich daher dem
gesamten Spektrum zukunftsfdhiger Personalarbeit.
Nach der Vorstellung von Beispielen erfolgreichen Re-
cruitings geht es im Rahmen von vier Workshops an die
Praxisarbeit. Wie Rekrutierung im Ausland umgesetzt
werden kann, zéhlt ebenso zu den Themen wie die Frage,
wie Fortbildung im Unternehmen ihre Wirkung entfal-
tet. In einem eigenen Workshop wird aus dem Projekt
We-Transform-OPNV" berichtet, wie Verénderung im
Betrieb sichtbar wird: durch Beteiligung, Kommunika-
tion, Qualifizierung und wie sie im Alltag funktionieren.
,KI und Diversitit im OPNV: Chancen, Grenzen, Praxis"
lautet der Titel eines weiteren Workshops. Hier gehen
die Teilnehmenden der Frage nach, was sinnvoll und was
riskant ist, und wie fair, transparent und praxistauglich

ARBEITSMINISTERIN BARBEL BAS
AUF DER FACHKRAFTEKONFERENZ

Einen besonderen politischen
Akzent diirfte Barbel Bas
(Foto) am ersten Tag der
VDV-Fachkraftekonferenz
setzen. Die Bundesministerin
fir Arbeit und Soziales wird
erldutern, inwiefern der Wirt-
schaftsstandort Deutschland
auf die Einwanderung von
Fachkréften angewiesen ist.
Im Anschluss an ihren Vortrag
wird die Ministerin in einem
Interview die Fragen von zwei

Auszubildenden eines Verkehrs-

unternehmens beantworten.

, , Gute Arbeitsbedingungen
und tragfdhige Struktu-
ren riicken stdrker in den
Fokus. Personalarbeit ist
ldngst eine strategische
Zukunftsaufgabe.

Harald Kraus
Vorstandsvorsitzender VDV-Akademie e.V.

betont Harald Kraus, Vorstandsvorsitzender VDV-Aka-
demie e.V.: ,Auch gute Arbeitsbedingungen und trag-
fahige Strukturen riicken dabei starker in den Fokus.
Personalarbeit ist deshalb léngst eine strategische Zu-
kunftsaufgabe.”

. . kommen. Um ihnen den

Gute Personalarbeit zeigt S . s

L. . Einstieg in den deut- ,Wer Personal sichern will, muss konsequent an den ganz
sich in Entwicklungs-

erspektiven Verldss - schen Arbeitsmarkt zu  unterschiedlichen Alltagen der Beschéftigten orientiert un-
ﬁ'chlfeit und e,iner Kultur erleichtern und ihn zu terwegs sein”, ergénzt Alexander Méller: ,Gute Personal-
die Menschen im Unter—l beschleunigen, soll die arbeit zeigt sich in Entwicklungsperspektiven, Verlasslich-
nehmen halt Agentur die dazu néti-  keit und einer Kultur, die Menschen im Unternehmen halt."

vorgegangen werden kann.

,Transformation gelingt nur, wenn Unternehmen ihre WwwWw Weitere Infos zur Veranstaltung:
Mitarbeitenden mitnehmen, Kompetenzen gezielt auf- 2 bit.ly/VDVFachkraeftekonferenz
bauen und kulturelle Verdnderung aktiv gestalten”,

Alexander Méller
Geschdftsfiihrer der VDV-Akademie
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Johannes Klapper (Geschdftsfiihrer der Agentur fiir Ar-
beit in Kéln), Falah Hasan, Maxamed Cismaan und Peter
Densborn (Vorstand und Arbeitsdirektor der KVB) (v.L.)

Termin

6. - 7. Oktober 2026

5.BME/VDV Gleis-
anschluss-Konferenz,

Wiesbaden

Diskutiert werden die

Bedeutung von Gleisanschliissen und
kundennahen Zugangsstellen fir klima-
freundliche Transportlésungen, die
Anforderungen fiir Schienentransporte
aus Kundensicht sowie der Zugang zu
multimodalen Transportsystemen.

—> www.vdv.de/terminservice.aspx

Termin

12.-13. Nov. 2026
12. VDV-Omnibus-
tage, Bamberg

Die VDV-Omnibustage
bieten ergénzend zur

Mit dem ,Job-Turbo" ans
Lenkrad eines KVB-Busses

Sie kommen aus sieben Landern und hatten ein Ziel: Busfahrer
werden. Die K&lner Verkehrs-Betriebe (KVB) und die Agentur fiir
Arbeit haben ihr Qualifizierungs-Projekt ,Job-Turbo" erfolgreich
abgeschlossen. In etwas mehr als einem Jahr wurden 13 Gefliich-
tete bei der KVB ausgebildet. Alle haben ihre Busflihrerschein-
prifung bestanden, elf arbeiten nun im reguldren Liniendienst.
Die Teilnehmer des Projekts haben ihre Ausbildung zunéchst
beim externen Bildungstréger BBG Gesellschaft fiir betriebliche
Beratung und Betreuung mit einem achtwdchigen berufsspezifi-
schen Deutschkurs begonnen. Nach dem Erwerb des Busfiihrer-
scheins und des Personenbeférderungsscheins wurden sie in der
KVB-Fahrschule unterrichtet. Danach waren die neuen Kollegen
zunachst gemeinsam mit einem Lehrfahrer unterwegs, bevor sie
selbststandig auf den Buslinien fahren durften. , Wir méchten

als KVB Chancengeberin fiir gefliichtete Menschen sein. Wir
bieten ihnen in unserem Unternehmen eine dauerhafte berufliche
Perspektive und tragen somit dazu bei, dass sie in Deutschland
langfristig eine Heimat finden”, sagt Peter Densborn, Vorstand und
Arbeitsdirektor der KVB: ,Die jungen Ménner haben sich wéhrend
ihrer Ausbildung und jetzt auch im Job als auRerordentlich moti-
viert und zuverlassig erwiesen.”

Weiterfiihrende Informationen
Die ndchste Ausgabe von ,,VDV Das Magazin”
erscheint Ende Oktober 2026.

,VDV Das Magazin" finden Sie auch online unter:
- www.vdv-dasmagazin.de

VDV VerbandsApp:

—> app.vdv.de

+mobility move" als feste Instanz einen
jahrlichen Uberblick tiber technische
Innovationen, Best-Practice-Beispiele
aus den Verkehrsunternehmen und
Informationen zu aktuellen gesetzlichen

VDV-Webseite:
- www.vdv.de

Folgen Sie uns auf Social Media:
1 www.facebook.com/DieVerkehrsunternehmen
www.instagram.com/vdv_verband

Anderungen.

—> www.vdv.de/terminservice.aspx

@ www.linkedin.com/company/
die-verkehrsunternehmen
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Cl127 FC LE

DESIGNED TO LEAD ..
BUILT TO LAST

UBERLAND-LINIENVERKEHR NEU GEDACHT

Der C127 FC LE vereint die Vorteile des Low-Entry-Konzepts mit einem wasser-
stoffelektrischen Antrieb. Ein kraftvoller Motor sorgt fur ruhiges Fahrverhalten
und zugiges Vorankommen mit entsprechenden Reserven am Berg. Dank der
grofsen Batterie mit 117 kWh, einer Brennstoffzelle mit 100 kW Leistung und 40 kg
Wasserstoff erreicht der C127 FC LE in Punkto Reichweite neue Dimensionen.
Damit ist der C127 FC LE perfekt fur den Uberland-Linienverkehr ausgelegt, vor
allem da, wo der Einsatz einer elektrischen Ladeinfrastruktur schwierig um-
zusetzen ist oder sehr hohe Reichweiten in Kombination mit langen Einsatz-
zeiten und kurzen Standzeiten realisiert werden mussen.

Anbieter: MCV Deutschland GmbH, Am Steinbach 17, 59872 Meschede www.mcv-de.com






